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Streszczenie. Popularnos$¢ turystyki miejskiej jest kojarzona z najwazniejszymi atrakcjami tu-
rystycznymi zespoléw miejskich, wéréd ktorych prym wioda kulturowe zdobycze cywilizacji
w postaci zabytkoéw czy dziedzictwa niematerialnego. Czynniki te decyduja o natezeniu ruchu
turystycznego, szczegélnie w miastach pozbawionych znaczacych atutéw przyrodniczo-krajobra-
zowych. Celem artykutu jest okreglenie atrakcyjnoéci najpopularniejszych turystycznie polskich
o$rodkow miejskich w $wietle ich charakterystyki ekologicznej, za gtéwne elementy ktérej uzna-
no wielkos¢ terenow zielonych w stosunku do catkowitej powierzchni miasta i zanieczyszczenia
powietrza. Interesujacym spostrzezeniem badawczym jest to, ze w wielu przypadkach analizo-
wane elementy stanu ekologicznego nie koresponduja z subiektywnie oceniang atrakcyjnoscia
turystyczng miast. Podrozujacy, wybierajac konkretne miasto jako obszar penetracji turystycznej,
w niewielkim stopniu kieruja si¢ jego warunkami ekologicznymi. Ma to miejsce jedynie wtedy,
gdy $rodowisko przyrodnicze staje sie dodatkowym elementem planéw wycieczek. Rzadko na-
tomiast pobyt turystyczny bywa oceniany przez pryzmat potencjalnych zagrozen zdrowotnych.

Stowa kluczowe: turystyka miejska, tereny zielone, zanieczyszczenia powietrza

Wstep

Miasta od wiekéw stanowily docelowe miejsce wyjazddw, przyciagajac odwie-
dzajacych nie tylko mozliwo$cig zakwaterowania i wyzywienia, ale takze licznymi
rozrywkami i wydarzeniami kulturalnymi [Page i Hall 2003: 1; Sharpley i Ro-
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bert 2008: 203]. Jednak dopiero od niedawna turystyka miejska uznawana jest
za osobng dziedzing, ktdra czesto pelni role katalizatora odrodzenia i rozwoju
miast [Sharpley i Roberts 2008: 203-204]. Miasta uwazane sa przez turystow za
glowny cel ich podrézy [Law 1993: 1; Preisler 2012: 133-134]. Od wiekéw po-
drézni przybywali do nich w réznych celach. Poczatkowo byly to przede wszyst-
kim cele handlowe i polityczne, z czasem réwniez poznawcze i wypoczynkowe.
Obecnie turysci przybywajacy do danego kraju po raz pierwszy najczeéciej za-
trzymuja si¢ w mieécie. To dla nich buduje sie hotele, zajazdy, tworzy sie¢ sieci
gastronomiczne, umozliwia si¢ zwiedzanie zabytkéw oraz wydaje si¢ przewod-
niki i foldery. Miasta znane z wydarzen historycznych, ktére mialy miejsce na ich
obszarze, badz dysponujace wyjatkowymi, zabytkowymi obiektami czy zbiorami,
wykorzystuja te atuty, tworzac niepowtarzalna forme turystyki miejskiej [Preis-
ler 2012: 133-134].

Satysfakcja i dobrostan mieszkaicéw to nadrzedny cel wszystkich dzialan
w miescie. Zapewniajac odpowiednig jako$¢ zycia, miasta zabiegaja o pelne utoz-
samianie si¢ z nimi mieszkaricow, a zarazem rywalizuja o zainteresowanie inwe-
storéw i turystéw [Zabiiska 2013: 134]. Atrakcyjny wizerunek oparty jest na
niepowtarzalnej kombinacji czynnikéw materialnych i niematerialnych oraz ra-
cjonalnych i emocjonalnych. Wazne jest przy tym, aby zaréwno wladze miasta,
jak i jego mieszkancy byli swiadomi tego, w jaki sposdb miasto jest postrzegane
przez otoczenie. Rozpoznanie tego stanu pokaze, jakiego rodzaju decyzje i dzia-
tania musza zosta¢ podjete w celu calkowitej zmiany, poprawy czy tez podtrzy-
mania wizerunku [Florek, Glinska i Kowalewska 2009: 7]. Kazde miasto nieza-
leznie od wielkosci i posiadanych waloréw (przyrodniczych, krajobrazowych,
historycznych czy kulturowych) moze wykreowaé swéj atrakcyjny wizerunek.

Celem artykutlu jest ocena atrakcyjnosci najpopularniejszych polskich oérod-
kéw turystycznych na podstawie opinii wydawanych przez turystow oraz w §wie-
tle wybranych elementéw przyrodniczych i antropogenicznych: obszaru terenéw
zielonych w stosunku do catkowitej powierzchni miasta oraz zanieczyszczen po-
wietrza na jego terenie.

1. Charakterystyka materiatéw zZrédtowych

Zalozeniem badawczym przyjetym przed analiza materialéw zrédlowych bylo
przekonanie o zwigzku atrakcyjnosci turystycznej z warunkami ekologicznymi.
Wigksza atrakcyjno$¢ turystyczna powinna za$ wiazaé si¢ m.in. ze znaczng po-
wierzchnia terendw zielonych w miescie oraz z niskim poziomem zanieczyszczen
jego atmosfery.
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Cel badan zrealizowano, wykorzystujac metode sondazu diagnostycznego
z zastosowaniem techniki analizy dokumentéw. Analize badawcza przeprowa-
dzono w oparciu o trzy zrédla. Pierwszym z nich byly wyniki subiektywnej oceny
atrakcyjnoéci turystycznej wybranych polskich miast zebrane przez firme badaw-
cza Synovate Polska w lutym 2007 r., w ramach pilotazowych badan dotyczacych
wizerunku miast i regionéw kraju. Wyniki badan zostaly zaprezentowane kilka
miesiecy pozniej podczas Panelu Turystycznego VII Miedzynarodowego Forum
Gospodarczego odbywajacego sie¢ w Gdyni. W sondazu uczestniczylo 1000 osob,
co stanowilo reprezentatywna probe w skali kraju. Sondaz zrealizowano meto-
da wywiad6w telefonicznych. Odpowiedzi udzielito 496 mezczyzn i 504 kobiety
w wieku 15-46 lat. Pytano ich o to, ktére miasto jest dla nich najbardziej atrakcyj-
ne pod wzgledem turystycznym .

Drugim Zrédlem informacji o uwarunkowaniach atrakcyjnosci turystycznej
miast stal si¢ ranking autorstwa Piotra Teysseyre z marca 2015 r., przedstawia-
jacy procentowy udzial powierzchni zielonej w miastach na prawach powiatu®.
Zsumowano w nim powierzchnie zieleni miejskiej, czyli parkow, zielericow i te-
renéw zieleni osiedlowej oraz obszaréw lesnych. Z uwagi na to, ze ranking nie
obejmowal wszystkich miejscowosci wymienionych przez respondentéw w ba-
daniu firmy Synovate, powierzchnia terenéw zielonych pozostalych miast zostata
okre$lona na podstawie informacji z ich stron internetowych.

Trzecie ze zrédet pomocnych w realizacji celu badan to przedstawione w wer-
sji elektronicznej raporty o terenie OnGeo, opierajace si¢ na opracowaniach po-
chodzacych z tej aplikacji oraz na danych pozyskanych z Generalnej Inspekcji
Ochrony Srodowiska®. Ranking ten objal wszystkie wymienione w badaniu Sy-
novate osrodki turystyczne, a dotyczyl gérnych wartosci $redniorocznego za-
nieczyszczenia pylami zawieszonymi (ang. particulate matter) o $rednicy czastek
nieprzekraczajacej 2,5-milionowych czeéci metra (PM 2.5).

2. Wyniki badan

Wéréd miast najwieksza popularnoscia cieszyl sie Krakéw, na ktéry wskazato
60% respondentéw. Drugie miejsce w rankingu atrakcyjnosci turystycznej zajat
Gdansk (29% wskazan), a trzecie Zakopane (26%). Procentowa suma wszyst-
kich wytypowanych miejscowo$ci wynosi 193, prawdopodobnie dlatego, ze wie-
lu respondentéw wskazywalo wiecej niz jedno miasto. Osoby tworzace popula-
! www.egospodarka.pl/22323,Atrakcyjne-regiony-turystyczne-w-Polsce,2,39,1.html [dostep:
15.05.2017].
2 www.mojapolis.pl/articles/art/zielen/ [dostep: 15.05.2017].
www.ongeo.pl/blog/smog w_polsce ranking [dostep: 15.05.2017].
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cje badawcza wytypowaly 14 miast. Kilka z nich jest znanych gléwnie z waloréw
kulturowych, jak Krakéw, Gdansk, Warszawa, Wroclaw, Poznan, Torun czy Cze-
stochowa. Do najwazniejszych czynnikéw przyrodniczych decydujacych o atrak-
cyjnosci turystycznej zalicza sie¢ morze i goéry. Miejscowosci wchodzace w sktad
aglomeracji trojmiejskiej, Zakopane, Karpacz, Migdzyzdroje, Swinoujscie i Ko-
lobrzeg spelniaja warunki bezposredniego dostepu do jednego z tych waloréw.

Wykres 1. Procentowy wskaznik odpowiedzi na pytanie , Jakie miasto uwaza Pan/i
za najbardziej atrakcyjne pod wzgledem turystycznym?”
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Kotlobrzeg
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Swinoujécie
Miedzyzdroje
Karpacz
Czestochowa

I
0 10 20 30 40 50 60 [%)]

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie www.egospodarka.pl /22323, Atrakcyjne-regiony-turystyczne-w-
-Polsce,2,39,1.html [dostep: 15.05.2017].

Analiza miejscowosci pod katem powierzchni zajetej w nich przez tereny zie-
lone udowadnia, ze wskaznik ten rzadko jest utozsamiany z atrakcyjnoscia tury-
styczna. W szczegolnosci dotyczy to Krakowa, gdzie udziat zieleni w stosunku do
calkowitej powierzchni miasta wynosi zaledwie 9%. Z miast uznanych za szcze-
goblnie atrakcyjne problem ten dotyczy réwniez Wroctawia, typowanego jako pia-
ty najatrakcyjniejszy osrodek miejski, posiadajacy zaledwie 12% obszaréw zielo-
nych. Szczegdlnym potwierdzeniem dyskusyjnej korelacji migdzy atrakcyjnoscia
turystyczng a powierzchnig zieleni jest Karpacz, majacy wéréd wybranych miast
najwiekszy udzial zieleni, a typowany na atrakcje turystyczng zaledwie przez 3%
respondentow.

Przy typowaniu miast atrakcyjnych turystycznie problematyka zanieczysz-
czenh atmosfery réwniez wydaje sie nie mie¢ wigkszego znaczenia. Po raz kolejny
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Wrykres 2. Procentowy udzial terenéw zielonych w miastach uznanych za najbardziej
atrakcyjne turystycznie
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Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie www.mojapolis.pl/articles/art/zielen/ [dostep: 15.05.2017].

Wykres 3. Gérne wartosci $redniorocznego zanieczyszczenia pyléw PM 2.5 (w pg/m?)
w miastach uznanych za najbardziej atrakcyjne turystycznie
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Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie www.ongeo.pl/blog/smog_w_polsce_ranking [dostep: 15.05.2017].
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najlepszym przykladem na to jest Krakéw. Poziom zanieczyszczen powietrza opi-
sywanych jako smog jest stalym elementem medialnej dyskusji i stawia to miasto
w jednym rzedzie z osrodkami Gérnoslaskiego Okregu Przemystowego. W po-
dobnym zakresie zagrozenie to wystepuje na terenie Zakopanego. Oba miasta
laczy jedna z najczesciej uzytkowanych polskich tras komunikacyjnych, a korki
tworzace si¢ na niej majg znaczacy wplyw na stan atmosfery w obu o$rodkach.
Nie nalezy przy tym zapomina¢ o innych Zrédtach zanieczyszczen, ktére oprocz
krakowskiego przemystu stanowi w obu miastach spalanie wegla w trakcie ogrze-
wania domoéw. Z miast uznanych za bardzo atrakcyjne turystycznie zagrozenie
to w duzej skali wystepuje takze w Warszawie i we Wroclawiu. Z kolei w Miedzy-
zdrojach, ze wzgledu na znacznie przewietrzanie w strefie nadmorskiej i brak zna-
czacych zrédel zanieczyszczen, ich wskazniki ksztaltujg sie na niskich poziomach,
co nie wplyneto na poprawe niskiej pozycji tego oérodka w rankingu miejscowo-
$ci atrakcyjnych turystycznie.

3. Dyskusja

Hubert Gonera, konsultant Polskiej Agencji Rozwoju Turystyki, ktéra zlecila
firmie Synovate analize atrakcyjnosci turystycznej miast i regionéw Polski, za-
uwaza, ze badanie dowiodlo sily wizerunku miast tradycyjnie kojarzonych z tu-
rystyka. Wedlug niego wizerunek moze by¢ i czesto jest jednak zmienny w czasie,
a zmiany te w znacznej mierze zaleza od polityki miasta. Potwierdzeniem tego
jest przypadek Wroctawia (15% wskazan), ktérego atrakcyjnoéé turystyczna jest
oceniana znacznie wyzej niz atrakcyjno$¢ zblizonego potencjalem turystycznym
Poznania, cieszacego si¢ poparciem jedynie 6% badanych. Uwage zwraca tez
wysoka pozycja wszystkich miast aglomeracji tréjmiejskiej — Gdariska, Sopotu
i Gdyni. Skojarzeniowe odrdznianie ich w oczach turystéw, a nie utozsamianie
jedynie z czeécia Tréjmiasta, pozwala im na stworzenie konkurencyjnego wize-
runkowo produktu turystycznego®.

Wyniki prezentowanych badari mialy poméc znalez¢ odpowiedz na pyta-
nie, czy ogolnie rozumiana atrakcyjno$¢ turystyczna miasta jest kojarzona z po-
wierzchnig terenéw zielonych i poziomem zanieczyszczen powietrza, czy tez
pozostaje z nimi bez zwigzku. Wszak czlowiek dazy w czasie pobytu w miescie
do realizacji szerokiego zakresu potrzeb, w zaspokojeniu ktérych znaczacy role
odgrywaja wartosci kompozycji przestrzeni. Doznania fizyczne i psychiczne
stanowia podstawe zapamietywania przez niego przestrzeni miejskiej, w ktorej
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poszukuje przyjemnosci i piekna, unikajac zjawisk nieprzyjemnych i negatyw-
nych. Gléwnymi no$nikami informacji wizualnej stajq si¢ dla niego obiekty ar-
chitektoniczne wkomponowane w przestrzenie publiczne miasta, takie jak ulice
i place [Cichy-Pazder 1998: 113-114]. We wspolczesnym miescie aspirujacym
do miana atrakcyjnego turystycznie takimi no$nikami informacji moze by¢ tak-
ze szerzej pojeta architektura krajobrazu ze wspdttworzacymi ja formami zieleni
miejskiej.

Tereny zielone byly dotad traktowane jako jeden z wielu czlonéw miej-
skiego uktadu przestrzennego, pelniagc m.in. funkcje ekologiczna, rekreacyjna
i zdrowotna. Na etapie projektowania urbanistycznego zieler byta ujmowana
w ramy wskaznikéw dotyczacych jej zalecanej powierzchni w poszczegélnych
obszarach miasta. Poza koncepcja miasta-ogrodu Ebenezera Howarda [Szcze-
pariska 2011: 77] zazwyczaj pomijano ja lub co najwyzej traktowano jako mato
wazne uzupelnienie kompozycji przestrzennej, gdzie dominujaca role spelnialy
uklady architektoniczne [Sobczyniska-Jezewska 2006: 211]. Opracowania stra-
tegii ozywiania przestrzeni $érédmiejskich powinny wskazywa¢ na koniecznos¢
przywrécenia decyzjom kompozycyjnym naleznej rangi wérdd zalozen planéw
zagospodarowania przestrzennego [Zuziak 1998: 133]. Formy zieleni s coraz
czeéciej warunkiem ozywienia i odnowienia przestrzeni miasta, ze wskazaniem
na jego przestrzenie publiczne. W polskiej rzeczywistoéci znalazlo to szczegdlny
wyraz w Poznaniu, ktéry jak niewiele innych o$rodkéw w kraju cechuje dogodne
uksztaltowanie, umozliwiajace integracje naturalnych obszaréw zieleni z terena-
mi rekreacyjno-sportowymi. Juz w okresie miedzywojennym pozwolilo to na
stworzenie systemu zieleni w formie uktadu klinowo-pierécieniowego [Marci-
niak 2010: 208]. I choé w pézniejszym okresie wspomniane kliny zieleni w cen-
trum miasta zostaly miejscami przerwane, to wciaz nie tracg na atrakcyjnosci
dzieki uzupelnianiu ich przez skromniejsze formy zieleni [Sobczynska 2014:
20]. W ten sposdéb nadano odpowiednia range zieleni, ktéra na etapie projek-
towania przestrzennego zbyt czesto traktowana jest marginalnie, a w realizacji
malo profesjonalnie. Upowszechnienie idei klinéw zieleni w wigkszych zespo-
tach miejskich moze wzmocni¢ ich pozytywny wizerunek turystyczny w kon-
tekscie obu analizowanych tu uwarunkowan, z jednej strony zwiekszajac obszar
terenéw zielonych, z drugiej za$ — dzieki wladciwosciom filtracyjnym drzew
i krzewdw — ograniczajac poziom zanieczyszczen powietrza.

Niemajaca precedensu w historii globalna ekspansja czlowieka stwarza
liczne zagrozenia, zaréwno natury spoleczno-ekonomicznej, jak i ekologiczno-
-zdrowotnej. Postepujacy rozwdj gospodarczy w postaci rozbudowy przemystu,
a przede wszystkim sieci komunikacyjnej doprowadza do zjawisk paradoksal-
nych, gdy miejscowosci atrakcyjne turystycznie sa tak czgsto odwiedzane, ze
prowadzi to do ich wszechstronnej degradacji, a w efekcie do spadku atrakcyj-
nosci. W kontekscie zagrozen higieniczno-sanitarnych mowa tu przede wszyst-
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kim o niepokojacych wskaznikach zanieczyszczenia powietrza. Zjawisko to obej-
muje réwniez obszary uchodzace w powszechnej opinii za uzdrowiskowe, ktore
niezmiennie ten status utrzymuja, takze w wymiarze formalnym. W warunkach
polskich dotyczy to m.in. Sopotu i Zakopanego, a z wigkszych miejscowosci,
niebedacych uzdrowiskami, lecz posiadajacych obiekty §wiatowego dziedzictwa
UNESCO - takze Warszawy czy Krakowa.

Réwniez w skali §wiatowej problem ten jest wcigz aktualny, mimo podejmo-
wania wielu préb jego ograniczania w postaci tworzenia stref zamknietych dla
ruchu samochodowego, naprzemiennego z dnia na dzient dopuszczania do tego
ruchu pojazdéw o parzystych i nieparzystych numerach rejestracyjnych czy tez
promogji transportu miejskiego, od statkéw rzecznych poczynajac, przez autobu-
sy, trolejbusy i tramwaje, na rowerach i rikszach konczac.

W $wietle tego problemu zagadnieniem niepodlegajacym dyskusji staje sie
negatywny wplyw zanieczyszczen powietrza na szeroko pojmowany dobrostan
czlowieka. Najwigcej miejsca w literaturze poswiecono czasteczkom ozonu wy-
stepujacego w dolnej troposferze jako zanieczyszczenie wtérne. Pochodzi on
glownie ze spalania paliw i produkcji energii elektrycznej, stajac sie gtéwnym
sktadnikiem smogu fotochemicznego [Riedl 1998: 190]. Inne zwiazki i pierwiast-
ki chemiczne, pochodzace ze zrdédet przemystowych i komunikacyjnych, takie jak
zwiazki azotu, wegla czy metale cigzkie, rowniez nie pozostaja bez wplywu na
zdrowie ludzkie oraz komfort pobytu turystycznego w tych miejscach [Schwela
2000: 13-42]. Badania wplywu zanieczyszczen powietrza na turystyke byly reali-
zowane m.in. w Azji, odnoszac sie do zjawiska smogu miejskiego [Anaman i Looi
2000: 133]. Z badan dotyczacych jako$ci powietrza w nawigzaniu do obcigzenia
turystycznego, prowadzonych w Hong-Kongu, wynika, ze turysci azjatyccy ja-
wig sie jako bardziej $wiadomi od podréznych z Zachodu [Cheung i Law 2001:
69]. Wyniki kolejnego badania przekonuja, ze turysci sa zdecydowani zaplacié¢
podatek ekologiczny w trasie lub u celu podrézy, jesli bedzie on réwnoznaczny
z faktycznie lepszym stanem powietrza [Law i Cheung 2007: 390]. W badaniach
realizowanych na obszarze Chin, gdzie problem ten nalezy do najwigkszych
w skali globalnej, z wypowiedzi respondentéw mozna wnioskowa¢ o rezygnacji
z organizacji eskapad turystycznych do wielkich i zagrozonych smogiem miast
w niektorych porach roku, z uwagi na sezonowa zmienno$¢ wystepowania zanie-
czyszczen powietrza [ Zhang i in. 2015: 2397].

Podsumowanie

Ranking popularnosci miejskich o$rodkéw turystycznych w Polsce jednoznacz-
nie wskazuje na najwieksze zainteresowanie Krakowem, a w dalszej kolejnosci
Gdanskiem. Wér6d miast typowanych przez wiecej niz 10% respondentéw prze-
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wazaja o$rodki wielkomiejskie, a wyjatek w tym zestawie stanowi Zakopane.
Uwage zwraca zaréwno niewielka liczba wszystkich wytypowanych miejscowo-
§ci, jak i znaczne spolaryzowanie zainteresowania nimi. Pierwsze skojarzenia tu-
rystyczne wigzace si¢ ze wskazanymi miejscami to zabytki, morze i gory.

Brak zieleni miejskiej w $wiadomosci turystéw, jako elementu kojarzonego
z poszczegdlnymi miejscowos$ciami, zmusza do uznania jej drugorzednej roli
w ksztattowaniu ich wizerunku turystycznego. Jedynie w przypadku Zakopanego
mozna stwierdzi¢ zalezno$¢ miedzy znaczng powierzchnig zieleni a duzym zain-
teresowaniem ze strony turystéw. W obliczu wielosci atrakeji gorskich korelacja
ta pozwala jednak uzna¢ zieleni co najwyzej za uzupelniajacy element przyrodni-
czy, stanowigcy o naturalnej atrakcyjnosci tego miasta i jego okolic. Obserwujac
te zalezno$ci w pozostatych miastach, nie mozna wnioskowa¢ o wplywie zieleni
miejskiej na ocene atrakcyjno$ci turystyczne;.

Zalozenie o istnieniu zwigzku miedzy stanem atmosfery danego osrodka
a jego atrakcyjnoécia w oczach turystéw okazalo si¢ falszywe. W stosunku do
wigkszoéci najbardziej popularnych miast dostrzega sie wrecz podwyzszone na
tle $redniej krajowej wskazniki zanieczyszczenia atmosfery. Odnoszac si¢ do tego
problemu, mozna wrecz dostrzec ujemna korelacje miedzy tymi dwoma czynni-
kami, gdyz miasta rzadziej wskazywane jako ulubione turystycznie maja czesto
niski poziom zanieczyszczen powietrza.

Znalezienie $cislych zalezno$ci miedzy atrakcyjnoscia turystyczng a warun-
kami ekologicznymi wybranych polskich miast jest raczej niemozliwe. Przyczyna
jest to, ze np. w odniesieniu do Krakowa najwazniejszym skojarzeniem sa zabyt-
ki, a nie maly udzial zieleni czy powszechny smog. W kazdym wypadku warunki
ekologiczne odgrywaja posrednia, by nie powiedzie¢ marginalng role w realizacji
turystyki miejskiej. Znane s jednak przypadki ateniskiego Akropolu, rzymskie-
go Koloseum czy ruin Pompejow, ktore w przysztoéci moga zostaé unicestwio-
ne przez zanieczyszczenia powietrza. Dopiero w takiej sytuacji pozakulturowe
aspekty zyskuja wieksza range przy szacowaniu atrakcyjnosci turystycznej miast.
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Selected Natural and Anthropogenic Factors
of the Attractiveness of Popular Tourist Centres
in Poland

Abstract. The popularity of urban tourism is associated with major tourist attractions of urban
areas, such as sights of historical interest or cultural heritage. These elements are largely respon-
sible for the intensity of tourist traffic, especially in cities without significant natural or landscape
attractions. The aim of the article is to determine the attractiveness of the most popular tourist
towns in the light of environmental factors, such as air pollution and the share of green areas in
the total area. One interesting observation is the fact that in many cases the analysed elements of
ecological status are not reflected in subjective assessments of tourist attractiveness. When select-
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ing destinations for urban tourism, average tourists do not attach much importance to ecological
factors. 'This aspect is only taken into account when the natural environment is an element of
tourist plans. The tourism experience is very rarely evaluated in terms of potential health risks.

Keywords: urban tourism, green areas, air pollution



