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Turystyka rowerowa
w aglomeracji poznanskiej
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Streszczenie. Turystyka rowerowa w polskich aglomeracjach rozwija sie z kazdym rokiem, co ma
wplyw na planowanie przestrzeni miast i stref podmiejskich uwzgledniajacych postulaty cykli-
stow jako istotnej grupy uzytkownikéw drog. Rowerzysci, wypowiadajac si¢ w prezentowanych
badaniach ankietowych, wskazali atuty i stabo$ci infrastruktury rowerowej oraz najatrakcyjniej-
sze i najpopularniejsze obszary dla turystyki rowerowej w rejonie aglomeracji poznanskiej. Sg to
Puszcza Zielonka, jeziora w obrebie granic miasta oraz Wielkopolski Park Narodowy, ktére stano-
wig pierwszorzedne obszary pod katem monitoringu stanu przystosowania i zagospodarowania
dla potrzeb turystyki rowerowej. Aglomeracja poznanska jest na ogét pozytywnie postrzegana
przez rowerzystow, ale aby utrzymac ten dobry wizerunek, nalezy nieustannie dba¢ o podnosze-
nie jako$ci infrastruktury rowerowe;j.
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1. Wprowadzenie

Jazda na rowerze nalezy obecnie do najpopularniejszych form aktywnosci fizycz-
nej, czego dowodem jest 8. miejsce Polski w Europie pod wzgledem wysokosci
dochodéw z turystyki rowerowej (Borawska-Melnyk 2016). Ponadto nasz kraj
zostal zaliczony do 10 krajéw w Europie, w ktérych wydatki na turystyke rowero-
w3 s3 najwyzsze i wynosza ok. 2 mld euro (Dembiriska 2016). Dzigki temu stano-
wi on atrakcyjny kierunek, zwlaszcza dla turystéw z poludniowej czesci Europy.
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Eksperci wskazali réwniez na korzystne sasiedztwo z rynkiem niemieckim, kto-
ry generuje najwieksze przychody z tego typu aktywnodci turystycznej (prawie
11,4 mld euro) (Dembinska 2016).

Znaczenie turystyki rowerowej w naszym kraju potwierdza réwniez to, ze
w czasie targow turystycznych Tour Salon 2016 odbyla si¢ konferencja pt. ,Czy
turystyka rowerowa moze sta¢ sie narodowym produktem turystycznym w Pol-
sce?”. Waznym czynnikiem rozwoju turystyki rowerowej wedlug Aleksandry
Borawskiej-Melnyk (2016) jest tworzenie atrakcyjnych i wysokiej jakosci tras
z bogata oferta noclegowa i kulinarna w obszarach cennych pod wzgledem przy-
rodniczym i kulturowym. Szczegélnie istotnymi zagadnieniami staja sie wiec:
analiza stanu rozwoju turystyki rowerowej w obszarze aglomeracji oraz opinie cy-
klistow na ich temat, ktére powinny by¢ brane pod uwage w planowaniu rozwo-
ju infrastruktury. Celem artykulu jest prezentacja wynikéw badan ankietowych
realizowanych wsréd rowerzystow aglomeracji poznanskiej na temat aktualnego
stanu oraz perspektyw rozwoju turystyki i infrastruktury rowerowe;j.

Aglomeracja poznanska jest rozumiana jako miejski obszar funkcjonalny
Poznania, opisany w poswieconym jej dokumencie Ministerstwa Rozwoju Re-
gionalnego. Zdaniem Tomasza Kaczmarka (2014) region ten jest miare spéjny
geograficznie i topologicznie — §cisle odpowiada granicom pieciu powiatow: po-
znanskiego miejskiego, poznanskiego ziemskiego, gnieznienskiego, wrzesinskie-
go i szamotulskiego.

2. Turystyka rowerowa
jako forma aktywnosci fizycznej

Z uwagi na dluga i bogata historie roweru jako $rodka transportu na tle rozwo-
ju turystyki bardzo szybko i wyraznie wyksztalcita sie turystyka rowerowa. Jako
dat¢ poczatkowa przyjmuje si¢ rok 1886, czyli zalozenie Warszawskiego Towa-
rzystwa Cyklistéw, ktére dziata az do tej pory (Stasiak, Sledzifiska i Wiodarczyk
2014a). Od poczatku kolarstwo rozumiano nie tylko jako sport, ale i rekreacje.
Dzisiaj rower przezywa ponownie swoja mtodos¢.

Sposéréd wielu podzialéw turystyki bardzo istotne z punktu widzenia tury-
styki rowerowej jest wyrdznienie turystyki aktywnej i kwalifikowanej, z ktory-
mi wiaze sie turystyka poznawcza (Rogowski 2015). Owa aktywno$é¢ o réznym
stopniu nate¢zenia odbywa si¢ w srodowisku naturalnym, co wiaze ja z turystyka
wypoczynkowa (Wyrzykowski 2010). W ramach turystyki rowerowej mozna
wyréznié¢ wiele form w zaleznosci od nastepujacych kryteriéw: motyw (turysty-
ka rowerowa wypoczynkowa, poznawcza, kwalifikowana), typ krajobrazu (tu-
rystyka rowerowa nadmorska, pojezierna, nizinna, gérska, miejska), odlegtoéé
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(turystyka rowerowa krétko- i dlugodystansowa), wiek (turystykarowerowa dzie-
ci, mlodziezy, 0s6b dorostych, rodzin z dzie¢mi, senioréw), rodzaj uzytkowanego
roweru (turystyka kolarska, gérska MTB, trekkingowa, miejska).

Uwarunkowania rozwoju turystyki rowerowej mozna podzieli¢ na pig¢ grup:
ekonomiczne, demograficzne, prawno-polityczne, spoleczno-kulturowe i psy-
chologiczne (Niezgoda 2012). W przypadku aspektéw organizacyjnych i praw-
nych widoczna jest potrzeba uporzadkowania regulacji dotyczacych szlakow ro-
werowych (Boronski 2007) i turystyki rowerowej (Gospodarek 2012). Bardzo
waznym obszarem uprawiania turystyki rowerowej sa obszary cenne przyrodni-
czo (Pisarska i Pisarski 2012), w tym tereny lesne (Rothert i Kacprzyk 2012)
i parki narodowe (Koziel 2011). W wielu pracach analizowane s3 mozliwosci
rozwoju turystyki rowerowej na obszarach o réznym statusie ochrony, m.in.
w Rezerwacie Biosfery ,Polesie Zachodnie” (Golo§ 2012), Roztoczariskim Parku
Narodowym (Prészyniska-Bordas i Fedczyszyn 2012), Nadmorskim Parku Kraj-
obrazowym (Majdak 2012), a takze na terenach zurbanizowanych, np. w aglome-
racji $laskiej (Kopia 2012).

Niezaleznie od motywéw cyklistow istnieje szereg urzadzen i udogodnien
ulatwiajacych, a niekiedy umozliwiajacych uprawianie turystyki rowerowej, do
ktorych mozna zaliczy¢: drogi rowerowe, mapy i aplikacje rowerowe, zagospoda-
rowane miejsca odpoczynku, parkingi rowerowe, informacje turystyczna i wypo-
zyczalnie roweréw. To wlasnie drogi rowerowe stanowig najbardziej powszechny
element zagospodarowania turystycznego. Mozna je podzieli¢ na:

— samodzielne drogi rowerowe (zazwyczaj poza miastami),

— samodzielne drogi rowerowe w pasie jezdni (biegnace obok jezdni, czesto
rozdzielone pasem zieleni),

— wydzielone z jezdni za pomoca niskiego kraweznika lub namalowane;j linii
(pas dla roweréw, pas rowerowy, kontrapas — umozliwiajacy jazde tylko w jed-
nym kierunku),

— wydzielone z chodnika za pomoca niskiego kraweznika, koloru nawierzch-
ni lub namalowanej linii (znakéw poziomych) (Stasiak, Sledziiska i Wtodarczyk
2014b).

W miastach bardzo czesto mozna spotka¢ kombinacje wydzielonej drogi dla
rowerdw i drogi dla pieszych, popularnie nazywang ciagiem pieszo-rowerowym
lub $ciezka rowerows (Stasiak, Sledziriska i Wlodarczyk 2014b). Tradycyjne szla-
ki rowerowe oznaczane s3 poprzez znaki podstawowe, dodatkowe (drogowskazy
i tablice informacyjne) oraz obiekty uzupelniajace (Dronka 2012). Znakowanie
szlakow rowerowych wykonywane jest w celu wyprowadzenia rowerowego ru-
chu turystycznego z drég i ulic o duzym natezeniu ruchu samochodowego na
bezpieczne drogi rowerowe i réznego rodzaju spokojne drogi boczne (Boronski
2007). Obecnie, jak wynika z oficjalnych statystyk, w Polsce istnieje 19,5 tys. km
szlakéw rowerowych, z czego najwiecej wystepuje w wojewodztwach: zachodnio-
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pomorskim, lubuskim, matopolskim i wielkopolskim (GUS 2015). Najwyzszy
wskaznik gestosci szlakéw rowerowych wystepuje zas§ w wojewoddztwach: malo-
polskim, lubuskim, zachodniopomorskim i §laskim (Sledziriska 2012).

Z uwagi na dynamiczny rozwoj technologii cyfrowych warto zwrdci¢ uwage
na duzy wybdr map i aplikacji rowerowych, ktére sa bardziej dokladne i aktu-
alne od tradycyjnych map papierowych. Aplikacje umozliwiaja dostep do naj-
nowszych map oraz wielu dodatkowych opcji, takich jak: okreslenie predkosci,
dystansu, czasu przejazdu, wysokosci n.p.m., profilu przejazdu i liczby spalonych
kalorii. Na praktyczne zastosowanie takich aplikacji zwraca uwage m.in. Andrzej
Kaleniewicz (2012). Do najciekawszych mozna zaliczy¢: iMapMyRIDE, Bike
Repair HD, Move! Bike Computer, Strava Cycling, Endomondo Sports Tracker,
Cyctastic GPS. Korzystanie z map i aplikacji rowerowych ulatwia i uprzyjemnia
przejazdzki rowerowe, dajac przy tym poczucie bezpieczenstwa oraz mozliwo$¢
kontrolowania siebie i swoich dokonan poprzez analize i obserwacje wynikéw.
Dzigki takim programom mozna niemal natychmiast uzyskac wszystkie interesu-
jace nas dane i wyliczenia.

Badania ankietowe cyklistow przeprowadzane sa w celu poznania ich preferen-
cji oraz opinii na temat dotychczasowych przedsiewzigé i inwestycji rowerowych.
Nalezy do nich zaliczy¢ prace autorstwa Piotra Majdaka (2012) na Pétwyspie
Helskim, Aliny Zajadacz (2012) w regionie leszczyniskim, Hanny Prészynskiej-
-Bordas i Michala Fedczyszyna (2012) w Roztoczaniskim Parku Narodowym.
Do najwazniejszych prac z perspektywy niniejszego opracowania nalezy zaliczy¢
analizy uwarunkowan rozwoju turystyki rowerowej i infrastruktury w Puszczy
Zielonka (Billert 2012), wykorzystania roweréw przez studentéw w Poznaniu
(Graja-Zwoliniska i Spychata 2012) i w Warszawie (Zawadka 2012), opinii cy-
klistéw na temat turystyki rowerowej w Gdansku (Szatkowski 2009), Warszawie
(Iwiiska 2012), Krakowie (Krakowski dialog... 2013) i Szczecinie (Bike_S...2015)
oraz wynikéw badan ankietowych dotyczacych rekreacyjnej aktywnosci fizycznej
studentéw Wyzszej Szkoly Bankowej w Poznaniu (buczak i Kroma 2015), prze-
strzenno-ekonomicznych uwarunkowan aktywnosci turystycznej mieszkancow
aglomeracji poznanskiej (Zamelska i Kaczor 2015) oraz oferty turystycznej line-
arnego systemu rekreacyjnego klinéw zieleni Poznania (Styperek 2015).

3. Zarys rozwoju infrastruktury rowerowej
w aglomeracji poznanskiej

Tradycje rowerowe Poznania siegaja konca XIX w., kiedy ok. 1880 r. pojawi-
ly sie pierwsze rowery (Luczak 2015). Pierwsza organizacja o nazwie Der Po-
sener Radfahrer-Verein powstala w 1886 r., jako odpowiedz na ruch w ramach
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poznanskiego gniazda Towarzystwa Gimnastycznego ,Sokol”. Natomiast pierw-
sze drogi rowerowe powstaly w latach 30. XX w. i zostaly zaprojektowane przez
przedwojennego architekta Wladystawa Czarneckiego, pdzniejszego profesora
Politechniki Poznanskiej, ktéry wraz ze stynnym profesorem Adamem Wodzicz-
ka opracowal dla Poznania system zieleni zwany pier§cieniowo-klinowym, do
dzi$ uznawany na $wiecie za wzorcowy (Luczak 2015).

Obecnie niemal 10% wszystkich szlakéw rowerowych Wielkopolski skupio-
nych jest w powiecie poznaniskim (990 km) (Diagnoza turystyki... 2015), do kto-
rych nalezy doda¢ 129 km drég i $ciezek rowerowych w miescie. Drogi rowerowe
lacza dwa najwigksze poznanskie osiedla: Piatkowo i Rataje, a takze Staroleke,
Debing, Lawice oraz Trase Hetmarniska. Istotng czeécig jest 0§ rowerowa' oraz
ring miejski’. Do najwazniejszych szlakéw rowerowych w rejonie aglomeracji na-
lezy zaliczy¢:

— miedzynarodowe: EuroVelo EV 9 (szlak bursztynowy; Morze Baltyckie —
Morze Adriatyckie), EuroVelo EV 2 (Galway — Moskwa),

— transregionalne: Pier$cien Rowerowy dookola Poznania, Cysterski Szlak
Rowerowy, Nadwarcianski Szlak Rowerowy, Piastowski Trakt Rowerowy, Szlak
Stu Jezior, Transwielkopolska Trasa Rowerowa, tworzace Wielkopolski System
Szlakéw Rowerowych (WSSR)?,

— pozostale, m.in.: ,Darz Bér”, do Rezerwatu Gogulec, doling Cybiny do
Parku Krajobrazowego Promno, doling Gluszynki do Kérnika, nad Jezioro Lu-
sowskie, wzdluz Warty do Wielkopolskiego Parku Narodowego czy ,Szlak Kazi-
ka”, tj. stynnego poznariskiego podréznika Kazimierza Nowaka (Euczak 2009).

Konieczno$¢ rozwoju infrastruktury rowerowej dostrzezona zostala przez
Rade Miasta Poznania, ktéra w ramach realizacji polityki transportowej przy-
jela program rowerowy na lata 2007-2015, obejmujacy m.in. mozliwosci po-
prawy bezpieczenstwa i warunkéw ruchu rowerowego, wdrazanie nowej formy
przemieszczania si¢ rowerami publicznymi, usprawnienia w przebiegu tras ro-
werowych na terenie miasta, turystyczne i wypoczynkowe trasy rowerowe oraz

' Trasa prowadzaca z Pigtkowa wzdluz ulic Szeligowskiego i Ksiecia Mieszka I oraz przez wzgorze
$w. Wojciecha. Natomiast z Rataj do centrum i na Stary Rynek dojezdza si¢ wzdtuz trasy tramwajowej
z osiedla Lecha lub ulicami Pitsudskiego albo Bolestawa Krzywoustego (Fuczak 2015).

* Trasa obejmuje II rame¢ komunikacyjna Poznania, do ktorej naleza $ciezki, drogi rowerowe
lub pieszo-rowerowe na ulicach: Hetmanskiej, Zamenhofa, Jana Pawta II, Podwale, Prymasa Augusta
Hlonda, na mo$cie Lecha, Serbskiej, Alei Solidarnosci, Witosa, Niestachowskiej, Zeromskiego i Przy-
byszewskiego [...]. Do catkowitego ,domkniecia” ringu pozostalo niewiele, brakuje juz tylko $ciezek
rowerowych na Reymonta i fragmencie Hetmanskiej (Euczak 2015).

> Tworzony od 2001 r. system liczy 9 transregionalnych tras o tacznej dlugosci blisko 1800 km.
Wszystkie szlaki oznakowane s zgodnie z kodeksem drogowym oraz instrukcja znakowania PTTK
i prowadza fatwo przejezdnymi drogami, o niewielkim natezeniu ruchu, umozliwiajacymi dotarcie do
najdalszych zakatkéw Wielkopolski. Na wszystkich trasach ustawione zostaly wiaty przystankowe oraz
tablice informacyjne (Kaleniewicz 2016).
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promocje ruchu rowerowego (Program rowerowy... 2007). Jego efekty zostaly za-
uwazone m.in. przez Sylwie Graje-Zwoliriska i Aleksandre Spychate (2012), kté-
re podkreslaja, ze wladze Poznania propaguja rozwdj infrastruktury rowerowej
poprzez organizowanie nowych $ciezek i kolejnych stacji rowerowych. W takim
przypadku coraz wazniejsza role pelni Poznaniski Rower Miejski (PRM), ktére-
go dzialalno$¢ zapoczatkowano 15 kwietnia 2012 r., jako drugi system rowero-
wy w Polsce. Obecnie skupia on 37 stacji i 443 rowery. Jak wynika z danych na
stronie internetowej operatora, od poczatku dzialalnosci dokonano 281 tys. wy-
pozyczen, z czego w rekordowym 20135 r. bylo ich 123 tys., co stanowilo wzrost
0 117 p.p. w stosunku do roku poprzedniego (w 2014 r.: prawie 56 tys. wypo-
zyczen). Réwniez MaltaBike nieopodal Jeziora Maltanskiego oferuje mozliwosé
wypozyczenia réznych typéw rowerdw (m.in. rowery miejskie, rowery e-bike,
a takze przyczepki i siedziska rowerowe dla najmlodszych). Rozwéj sieci wypo-
zyczalni rowerowych oraz ich rosnaca dostepnos¢ sprzyjaja upowszechnianiu
turystyki rowerowej i powoduja wzrost zainteresowania tego typu aktywnoscia.

W przypadku aglomeracji poznanskiej powstaly interesujace opracowania
przewodnikowe i mapy dla rowerzystoéw. Warto wymieni¢ osiem edycji przewod-
nikéw rowerowych autorstwa Jacka Y. Luczaka wydawanych przez Zarzad Drog
Miejskich w Poznaniu, w ktérych autor opisuje liczne trasy i wycieczki rowero-
we. Warte zainteresowania s3 tez mapa ,,Poznan na dwéch kétkach” (2013) oraz
zamieszczona w Internecie ,Rowerowa mapa Poznania”. Oba opracowania sg jak
najbardziej aktualne i szczegélowe, zawieraja bowiem wszystkie informacje po-
trzebne cyklistom, do ktérych mozna zaliczy¢ opisy réznych kategorii tras (drogi
rowerowe, laczniki, oznakowane szlaki trasy rowerowe, wydzielone drogi dla ro-
werdw, drogi pieszo-rowerowe i kontrapasy), utrudnienia i ulatwienia (np. strefa
30) oraz stacje roweréw miejskich.

4. Opinie cyklistow
o stanie rozwoju infrastruktury rowerowej
w aglomeracji poznanskiej

Opinie, motywy i preferencje dotyczace uprawiania turystyki rowerowej w ob-
rebie aglomeracji poznanskiej zostaly zebrane w czasie badan ankietowych pro-
wadzonych wérdéd uczestnikéw dwdch imprez rowerowych odbywajacych sie na
terenie gminy Suchy Las. Byly to: XVIII Rajd Rowerowy im. Wojciecha Bogu-
stawskiego GLINNO, zorganizowany 18 maja 2014 r., na trasie z Poznania do
Biedruska i XV Herbowy Rajd Rowerowy, zorganizowany 15 czerwca 2014 r.,
na trasie z Poznania do Chludowa. W badaniach wzigli takze udzial milo$nicy
»dwoch kolek” z Kota Turystyki Rowerowej Viator zlokalizowanego w gminie
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Czerwonak oraz Poznanskiego Towarzystwa Cyklistow z siedzibg w Poznaniu.
W badaniach zastosowano metod¢ sondazu diagnostycznego. Kwestionariusz
ankiety skladal si¢ z 15 pytan o charakterze otwartym i zamknietym. W wyniku
przeprowadzonych badan uzyskano odpowiedzi od 80 os6b.

Uczestnikami badan byli rowerzysci zamieszkujacy aglomeracje poznanska,
z czego 2/3 to mieszkaricy Poznania. Pozostale osoby zamieszkiwaty gminy Suchy
Las, Czerwonak oraz Murowang Goéling. W przewadze byli mezczyzni (55%),
osoby w wieku 18-45 lat (61%), z wyksztalceniem wyzszym (70%). Niemalze
wszyscy (96% respondentéw) zadeklarowali, ze wykorzystuja rower w celach tu-
rystyczno-rekreacyjnych, z czego 1/3 korzysta z niego réwniez w celach komuni-
kacyjnych, np. przy dojezdzie do pracy. Kilka 0s6b wykorzystuje rower wylacz-
nie w celach sportowych. Ponadto ankietowani aktywnie uczestnicza w rajdach
rowerowych organizowanych na terenie aglomeracji poznanskiej, co potwierdza
88% badanej spolecznosci, z czego polowa przynajmniej kilka razy do roku.

Na poczatku badania respondenci zostali poproszeni o wskazanie, jakie wa-
runki powinien spelnia¢ szlak lub trasa rowerowa, by byly atrakcyjne dla rowe-
rzystow. Polowa ankietowanych wskazala na przebieg trasy w otoczeniu terenow
zielonych, potwierdzajac preferencje naturalnego krajobrazu jako obszaru o naj-
wiekszym potencjale dla turystyki rowerowej. W przypadku aglomeracji po-
znanskiej sa to tereny lesne, parki miejskie oraz okolice zbiornikéw wodnych, co
sklada si¢ na tzw. poznanski klin zieleni. Dla ankietowanych rowerzystow wazny
jest bliski kontakt z przyroda, wyciszenie sie oraz ucieczka od miejskiego zgietku
i hatasu. Dla kolejnych 16% respondentéw o atrakcyjnosci szlaku rowerowego
decyduje istnienie obiektéw krajoznawczych na trasie przejazdu, co wiaze sig

Wykres 1. Czynniki decydujace o atrakcyjnosci turystycznej szlakéw i tras rowerowych
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bezpieczenstwo
52% dobra infrastruktura
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Zrédlo: badania wlasne.
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z motywami poznawczymi rowerzystow interesujacych sie dziedzictwem przy-
rodniczym i kulturowym. 14% ankietowanych uznato, Ze wazne jest bezpieczen-
stwo, szczegdlnie w przypadku wyjazdéw rodzinnych. Nastepnych 12% badanych
uznalo, Ze na atrakcyjno$¢ wplywa dobrze rozwinieta infrastruktura rowerowa,
na ktora sklada sie m.in. oznakowanie czy istnienie zagospodarowanych miejsc
odpoczynku. Nalezy podkresli¢, ze wszystkie zestawione odpowiedzi (wykres 1)
nawigzuja do sktadowych atrakcyjnosci turystycznej zdefiniowanych przez Teo-
fila Lijewskiego, Bogdana Mikulowskiego i Jerzego Wyrzykowskiego (2002),
obejmujacych walory turystyczne, dostepno$¢ komunikacyjng i zagospodarowa-
nie turystyczne.

W dalszej kolejnosci ankietowani zostali poproszeni o ocene szlakéw i tras
rowerowych na terenie aglomeracji poznanskiej w skali od dobrej, przez $rednia,
po staba. Respondenci najcze$ciej wskazywali ocene $rednia (62%), dodajac, ze
ich stan nie jest zly, ale nalezy dazy¢ do jego poprawy. 28% respondentéw oce-
nialo szlaki dobrze, podkreslajac zadowolenie z obecnego stanu rozwoju infra-
struktury rowerowej. Jedynie co dziesiaty respondent stabo ocenit infrastrukture
rowerows, co z pewnoscia wiaze sie z brakiem ciaglosci niektérych szlakow i tras
w wielu miejscach aglomeraciji oraz ich niewystarczajacym oznakowaniem (wy-

kres 2).

Wykres 2. Ocena szlakow i tras rowerowych w aglomeracji poznanskiej
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Zrédlo: badania wlasne.

W przypadku dostgpnosci i poziomu rozwoju infrastruktury rowerowej
w odpowiedziach zauwazalny byl wyrazny rozdzwiek miedzy oceng pozytywna
a negatywna. Niewielka przewage (58%) osiagneta grupa pozytywnie oceniajaca
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dostepnos¢ i stopien rozwoju infrastruktury rowerowej, za$ zdecydowanie pozy-
tywnie wyrazil si¢ jedynie co dziesigty respondent. Nalezy podkresli¢, ze sa to
osoby jezdzace regularnie, zauwazajace ciagla poprawe infrastruktury. Pozostale
44% respondentéw negatywnie ocenialo dostepnos¢ i stan rozwoju infrastruktu-
ry rowerowej, z czego 8% bylo z niej zdecydowanie niezadowolonych. Osoby te
sporadycznie korzystaja z roweru, a jezeli to robia, to przemieszczaja si¢ gléwnie
stalymi trasami, ktore na przestrzeni ostatnich lat nie uleglty poprawie. Negatyw-
na ocena moze by¢ zatem wynikiem braku wiedzy o nowych inwestycjach w in-
frastrukture rowerowa (wykres 3).

Wrykres 3. Stopient zadowolenia z dostepnosci i poziomu rozwoju infrastruktury
rowerowej na terenie Poznania i okolic

[] brak zdania

. zdecydowanie niezadowolony

. raczej niezadowolony
|:| raczej zadowolony

|:| zdecydowanie zadowolony

Zrédlo: badania wlasne.

Podobne wyniki uzyskano w przypadku oceny przebiegu szlakéw rowero-
wych w aglomeracji poznaniskiej. 56% respondentéw pozytywnie ocenia istnieja-
ca sie¢ szlakéw i $ciezek rowerowych, 1/3 negatywnie, a co dziesiaty odpowiada-
jacy nie mial zdania na ten temat. Ze wzgledu na to, iz w tym pytaniu zastosowano
kafeterig¢ polotwartg, respondenci mogli uzasadni¢ swoje opinie. Negatywna oce-
ne najczesciej uzasadniano zlym przebiegiem, niejasnym oznakowaniem i bra-
kiem ciaglosci trasy lub brakiem trasy przy ruchliwych drogach.

Nastepne pytanie dotyczylo poczucia bezpieczenistwa na szlakach rowero-
wych. Wyniki jednoznacznie pokazuja, ze wigkszo$¢ respondentéw uwaza, iz
szlaki rowerowe na terenie aglomeracji poznanskiej sa bezpieczne, co podkresla
ponad 80% badanych. Osoby te korzystaja z dobrze wytyczonych tras rowero-
wych niekolidujacych z ruchem samochodowym. Jedynie 8% respondentow
wskazalo, ze nie czuje sie bezpiecznie, jezdzac rowerem na terenie aglomeracji
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Wykres. 4. Poczucie bezpieczenistwa rowerzystow w aglomeracji poznanskiej

[ ] brakzdania
. nie
] tak

[] zdecydowanie tak

Zrédlo: badania wlasne.

poznanskiej, a co dziesigty ankietowany nie wyrazil zadnej opinii. Takich odpo-
wiedzi udzielaly osoby korzystajace z miejskiej sieci tras rowerowych wytyczo-
nych w sasiedztwie ruchliwych ulic oraz toréw tramwajowych (wykres 4).

Kolejne pytania zwigzane byly z oceng wsparcia i promocji turystyki rowe-
rowej przez samorzad lokalny. W przypadku pierwszej kwestii polowa respon-
dentéw odpowiedziala, Ze samorzady lokalne aglomeracji poznanskiej wspieraja
turystyke rowerowa, cho¢ robia to w niewystarczajacy sposob. Oznacza to, ze
dzialania samorzadéw lokalnych podejmowane s3 na zbyt malg skale. Powstaja-
ce odcinki szlakéw rowerowych i wypozyczalnie na terenie miast sa doceniane,
ale potrzeby sa wigeksze. Za malo jest infrastruktury rowerowej, niedostatecznie
rozwinigta jest sie¢ szlakéw rowerowych oraz brakuje promocji adekwatnej do
potencjatu i tworzonego dobrego wizerunku turystyki rowerowej. Kolejne 22%
respondentdéw nie dostrzega wsparcia ze strony samorzadéw lokalnych, co moze
by¢ rozumiane jako brak konkretnych dzialann w kierunku poprawy stanu infra-
struktury rowerowej, ktéra w podpoznanskich gminach nie zawsze uznawana jest
za zadanie priorytetowe. Pozostatych 28% respondentéw nie bylo w stanie odpo-
wiedzie¢ na to pytanie, co moze wynika¢ z tego, ze ankietowani nie interesujq sie
ta problematyka badz dzialania wladz lokalnych sa niewidoczne dla przecietnego
mieszkanca i nalezaloby wigcej wysitkow i srodkéw wlozy¢ we wspieranie i pro-
pagowanie tej formy aktywnego wypoczynku (wykres S).

W zakresie promogji turystyki rowerowej w aglomeracji poznanskiej 58% re-
spondentéw pozytywnie ocenia tego typu dzialania, na ktére skladaja sie¢ m.in.
organizacja imprez rowerowych, rozbudowa sieci tras rowerowych i infrastruktu-
ry oraz dostepno$¢ map i przewodnikéw w punktach informacji turystycznej. Jed-
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Wykres. 5. Ocena wsparcia turystyki rowerowej na terenie aglomeracji poznanskiej

|:| brak zdania
. nie

[ tak, ale w niewystarczajacy sposéb

Zrédlo: badania wlasne.

nak co czwarty badany uwaza, ze dziatalno$¢ promocyjna jest staba, a kolejnych
16% nie potrafito tego oceni¢. Odpowiedzi tych oséb potwierdzaja, ze dziatania
promocyjne ze strony wladz lokalnych s3 niewystarczajace. By¢ moze nalezaloby
przeprowadzi¢ wlasciwie zaadresowang kampanie informacyjno-promocyjna, tj.
wérdd oséb niezainteresowanych dotad turystyka rowerowa (wykres 6).

Wykres. 6. Ocena promogji turystyki rowerowej na terenie aglomeracji poznanskiej

[ ] brakzdania
[ zle
[] dobrze

Zrédlo: badania wlasne.

Uzupelnieniem zagadnien promocyjnych jest ocena dostepnosci materiatéw
informacyjnych dla cyklistow. 56% respondentéw dobrze ocenia jako$¢ i dostep-
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no$¢ tych materiatéw. Kolejnych 20% wskazato, ze pomimo dostepnosci ilo§¢
tych materialéw jest niewystarczajaca. Moze to oznaczal, ze wigkszo$¢ osoéb
objetych badaniem odwiedza punkty informacji turystycznej i dostrzega mate-
rialy promocyjno-informacyjne, mapy i przewodniki dla rowerzystow, ktore sa
dostepne za darmo lub za niewielka oplata. Ich zdobycie moze niekiedy okaza¢
sie trudne ze wzgledu na niewielki nakltad lub brak opracowania konkretnego za-
gadnienia, ktore moze by¢ zawarte w materiatach ogélnych. Jedynie 8% respon-
dentéw twierdzi, ze materialy o tej tematyce nie s3 dostepne dla uzytkownikéw
jednosladéw. Moze to znaczy¢, ze osoby te wykazuja niewielkie zainteresowanie
tego typu aktywnoscia i nie korzystaja z map i przewodnikéw. Pozostalych 16%
badanych nie miato zdania na ten temat, co moze $wiadczy¢ o ich niewielkim
zainteresowaniu tg kwestia.

Nastepne pytania dotyczyly korzystania z roweréw miejskich na terenie Po-
znania oraz dostepnosci informacji na ich temat. W tym przypadku jedynie co
piaty ankietowany korzystat z takich wypozyczalni, co bylo motywowane glow-
nie ciekawoscia. Wigkszo$¢ rowerzystow, jezdzac po miescie, korzysta z wlasnego
sprzetu. Pomimo tego 60% respondentéw zauwaza dobre oznakowanie i fatwo$¢
znalezienia informacji na temat roweréw miejskich oraz potrafi zlokalizowa¢ ta-
kie wypozyczalnie. Jedynie co trzeci ankietowany wskazuje na niewystarczajacy
zakres informacji na ten temat lub nie ma zdania.

W kolejnych dwéch pytaniach respondenci zostali poproszeni o wskazanie
najatrakcyjniejszych i najpopularniejszych wéréd rowerzystéw miejsc w rejo-
nie aglomeracji poznanskiej. Najbardziej atrakcyjnym wedlug rowerzystéw jest
Wielkopolski Park Narodowy, wskazywany przez 24% respondentéw. Drugim
z kolei obszarem jest poinocna czes¢ aglomeracji poznanskiej w rejonie Suchego
Lasu i G6ry Moraskiej (18% wskazan). Na kolejnym miejscu znalazly sie Puszcza
Zielonka oraz Jeziora Kierskie i Maltariskie (14% ). W dalszej kolejnosci respon-
denci wskazywali Jezioro Rusalka i Pierécien Rowerowy wokét Poznania (po
6%) (rys. 1).

Wiyniki te potwierdzaja odpowiedzi dotyczace atrakcyjnosci szlakéw rowero-
wych zwigzanych z krajobrazami naturalnymi. W tym przypadku bardzo istotne
sa szlaki i trasy rowerowe oraz blisko$¢ Poznania, ktére determinuja taki wybor.
Najpopularniejszym rejonem wsrdéd rowerzystéw zdaniem 1/5 respondentéw
jest Puszcza Zielonka z uwagi na rozwinigty system szlakéw rowerowych i duk-
tow lesnych oraz blisko$¢ Poznania i dobre polaczenie z wieloma podmiejskimi
gminami. Popularnymi miejscami s rowniez okolice Jezior Maltanskiego i Strze-
szyniskiego (po 14%), Rusatka (10%) oraz Kierskiego (8%), ktére sa gléwny-
mi rejonami rekreacji mieszkaricéw Poznania. Réwnie popularna jest péinocna
cze$¢ aglomeracji w rejonie Gory Moraskiej (8%). W dalszej kolejnosci wska-
zano niektore szlaki nalezace do Wielkopolskiego Systemu Szlakéw Rowero-
wych (WSSR): Piersciert Rowerowy wokét Poznania, rowerowy Szlak Cysterski
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Rysunek 1. Najatrakcyjniejsze wedlug respondentéw obszary dla turystyki rowerowej
na terenie aglomeracji poznanskiej

Zrédlo: badania wlasne.

oraz Nadwarciariski Szlak Rowerowy (NSR). Uzupelnieniem tych wskazan jest
Wielkopolski Park Narodowy (6%) — obszar réwnie czesto odwiedzany przez
rowerzystéw. Jedynie 8% respondentéw nie wskazalo zadnego miejsca. Powyz-
sze wyniki potwierdzaja opinie internautéw (por. Luczak 2009), ze najlepszym
miejscem na jazde na rowerze jest Puszcza Zielonka, a nastepnie okolice Jeziora
Maltaniskiego, Cytadela oraz Jezioro Rusatka (rys. 2). Preferencje te potwierdzaja
wyniki badani prezentowanych przez Marie Zamelska i Beate Kaczor (2015).
Podsumowujac uzyskane wyniki dotyczace atrakcyjnosci i popularnosci po-
szczegolnych obszarow w rejonie aglomeracji poznanskiej, mozna zauwazy¢ dys-
proporcje w niektérych wskazaniach. Najbardziej jest to widoczne w przypadku
Wielkopolskiego Parku Narodowego, ktory zostal uznany za najbardziej atrakcyj-
ny, lecz jego popularnos¢ jest znacznie mniejsza. Moze to by¢ spowodowane gor-
sza dostgpnosciag komunikacyjna tego obszaru w stosunku do mniej atrakcyjnej,
ale najpopularniejszej Puszczy Zielonka. Dysproporcje te wynikaja z réznego
stopnia dostepnosci komunikacyjnej, obejmujacej czestotliwo$é polaczen kole-
jowych, ktérymi mozna przewiez¢ rower, spojnos¢ szlakéw i tras rowerowych,
oraz odleglo$cia. Wszystkie te czynniki dzialaja na niekorzys$¢ parku narodowe-
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Rysunek 2. Najpopularniejsze wedlug respondentéw obszary dla turystyki rowerowej
na terenie aglomeracji poznanskiej

Zrédlo: badania wlasne.

go, ktory jest bardziej oddalony od centrum aglomeracji, posiada mniej polaczen
kolejowych oraz niewielki stopien spdjnosci sieci szlakéw rowerowych z siecia
poznanska.

5. Podsumowanie

Przedstawione wyniki moga stanowi¢ wprowadzenie do realizacji wlagciwych ba-
dan wérdd rowerzystow na terenie aglomeracji poznanskiej. Miasto posiada wiele
mozliwosci rozwoju turystyki rowerowej bazujacej na istniejacych walorach, jak
rowniez sieci szlakow i tras rowerowych. Pozyskane w ten sposéb informacje sa
o tyle cenne, ze same badania spotkaly si¢ z dobrym przyjeciem respondentow,
ktorzy byli zainteresowani udzielaniem odpowiedzi z uwagi na ich wplyw na roz-
wdj i modyfikacje oferty dla cyklistow. Fakt ten wskazuje na potrzebe prowadze-
nia konsultacji spolecznych w powyzszej tematyce.
Na podstawie uzyskanych odpowiedzi sformulowano nastepujace wnioski:
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1. Bardzo duze znaczenie dla uczestnikéw ruchu rowerowego ma aspekt bez-
pieczenstwa, gdyz poruszany byl czesto w wypowiedziach i nalezy o nim pamie-
taé, planujac nowe trasy rowerowe.

2. Na turystyczng atrakcyjnos¢ tras rowerowych najwiekszy wplyw ma ich
przebieg w naturalnym krajobrazie, umozliwiajacy aktywny wypoczynek na te-
renach zielonych (lasy, parki miejskie lub podmiejskie), z dala od uciazliwego
ruchu miejskiego i halasu, co zostalo wskazane w przypadku Wielkopolskiego
Parku Narodowego, Puszczy Zielonka, poznanskich klinéw zieleni oraz péinoc-
nej czesci aglomeraciji.

3. Obszar aglomeracji poznanskiej jest przyjazny rowerzystom, zauwazalna
jest zardwno promocja, jak i wsparcie infrastruktury rowerowej ze strony samo-
rzadéw, cho¢ zdaniem respondentéw ich zakres jest niewystarczajacy. Najlep-
szym przykladem tworzenia dobrego klimatu wokdt aktywnosci rowerowych jest
rozwijajaca sie sie¢ szlakéw i tras rowerowych, wypozyczalni roweréw miejskich
oraz organizacja imprez rowerowych.

4. Do najwigkszych slabosci infrastruktury rowerowej mozna zaliczy¢: brak
ciaglosci szlakéw i tras rowerowych, niewystarczajace oznakowanie czy przebieg
w poblizu ruchliwych miejsc.

Przedstawione wyniki stanowia przyczynek do realizacji badan sondazowych
w kolejnych grupach cyklistéw aglomeracji poznanskiej. Ich opinie powinny by¢
uwzglednione przy modyfikacji istniejacej infrastruktury rowerowej lub nowych
inwestycji w tym zakresie. Z uwagi na to, ze jest to jedna z najpopularniejszych
aktywnosci mieszkarnicoéw naszego rejonu, widoczne s3 coraz to nowe inwesty-
cje w tym zakresie. Nalezy wspomnie¢, ze podobnie oceniana jest infrastruktu-
ra rowerowa w Krakowie, w przypadku ktorej najwieksze zastrzezenia réwniez
budzi nieciaglo$¢ drég rowerowych, bezpieczenstwo oraz nieadekwatnos¢ tempa
rozwoju infrastruktury do inwestycji miejskich (Krakowski dekalog... 2013). Jed-
nak atutem aglomeracji poznanskiej jest nie tylko rozwinieta sie¢ tras i szlakow
rowerowych, ale takze specyficzny uklad pasm zieleni zwanych klinami, ktore sa
przystosowane do odpoczynku i regeneracji, stanowiac dobre tereny do turystyki
rowerowej (Styperek 2015).

Z uwagi na zauwazalny w ostatnich latach wzrost zainteresowania aktywnoscia
rowerowa w polskim spoleczenistwie wazne jest ciaglte wspieranie przedsiewzig¢
zwigzanych z rozwojem infrastruktury rowerowej w aglomeracji poznanskiej.
Spojna sie¢ szlakéow i drég rowerowych umozliwia swobodne przemieszczanie
sie rowerzystow po obszarze miejskim i okolicach, co wplywa na poziom ich
zadowolenia z uzytkowania infrastruktury rowerowej. Z pewnoscia dzialania te
przyczynilyby sie do ugruntowania wizerunku obszaru przyjaznego rowerzystom,
na ktéry powinny si¢ skfada¢ m.in.: przebieg szlakéw rowerowych, ich czytelne
oznakowanie, poziom bezpieczenistwa oraz blisko$¢ terenéw zielonych. Naleza-
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loby takze opracowaé bardziej wyrazisty strategie marketingowa, oparta na chwy-
tliwym hasle lub sloganie, w pozytywny sposob kojarzacym Poznan z turystyka
TOWErowa.

Rower sprzyja ponadto integracji migdzyludzkiej, co warto bytoby uwzgled-
ni¢ w tworzeniu oferty imprez rowerowych w aglomeracji poznanskiej. W czasie
wspoélnej wyprawy rowerowej spotykaja sie ludzie w réznym wieku, z réznych
grup zawodowych, o réznych doswiadczeniach zyciowych, ktérych laczy po pro-
stu pasja ,dwoch kotek™ Rowerzysci sg jak jedna wielka rodzina. Pomagaja sobie
w drodze, pozdrawiaja sie na trasie, chetnie ze soba rozmawiaja i wymieniajq sie
doswiadczeniami oraz dziela wspomnieniami z rowerowych przygéd.

Rekreacja rowerowa staje sie¢ coraz bardziej popularng forma spedzania wol-
nego czasu w duzych miastach i na obszarach podmiejskich oraz wiejskich. Wraz
z rozwojem turystyki rowerowej zageszcza sie sie¢ szlakow rowerowych, a takze
pojawiaja si¢ inne udogodnienia w postaci parkingéw czy wypozyczalni rowero-
wych. To z kolei budzi zainteresowanie t3 formg aktywnoéci u oséb, ktére dotad
z roweru nie korzystaly. Warto réwniez wspomnie¢ o promowaniu turystyki ro-
werowej i zachecaniu do uczestnictwa w niej poprzez organizacje rajdéw, spo-
tkan integracyjnych czy krétkich wycieczek rowerowych poswieconych réznym
wydarzeniom oraz osobisto$ciom.

Podobna opini¢ wyrazaja wlodarze miasta, gdyz w podsumowaniu Progra-
mu rowerowego dla miasta Poznania wskazali wiele korzysci — nie tylko wzrost
udziatu ruchu rowerowego w ogoélnej liczbie podrézy, ale takze:

— zapewnienie systemowi transportowemu zrOwnowazonego rozwoju,

- zmniejszenie kosztow inwestycyjnych i eksploatacyjnych,

— redukcje zagrozen motoryzacyjnych: w postaci hatasu i emisji spalin,

— ksztaltowanie proekologicznych zachowan komunikacyjnych mieszkan-
cow,

— umozliwienie rozwoju alternatywnych wobec samochodu form transportu,

— poprawe mobilnosci mieszkancow,

- poprawe zdrowotnosci spoleczenstwa,

- poprawe wizerunku miasta i zwigkszenie liczby turystow.

Na koniec nalezy podkresli¢, ze obecnie intensywnie rozwijajacy sie ruch ro-
werowy w Poznaniu moze by¢ posrednio zwiazany ze staba kondycja komunika-
cji miejskiej i wieloma dlugotrwalymi remontami.

Literatura

Bike S w oczach jego uzytkownikéw (2015), Szczecin: Uniwersytet Szczeciniski, Wydziat
Zarzadzania i Ekonomii Ustug.



Turystyka rowerowa w aglomeracji poznariskiej w opinii mieszkaricow 153

Billert A. (2012), Infrastruktura dla turystyki rowerowej w Puszczy Zielonka i w jej oko-
licach, w: J. Sledziriska (red.), Turystyka rowerowa w zjednoczonej Europie, Warszawa:
Wyd. PTTK ,Kraj” - PTIK.

Borawska-Melnyk A. (2016), Czy turystyka rowerowa moze sta¢ sig narodowym produktem
turystycznym w Polsce?, http://rowerowypoznan.pl/czy-turystyka-rowerowa-moze-
stac-sie-narodowym-produktem-turystycznym-w-polsce/ [23.02.2016].

Boronski Z. (2007), Organizacyjne i prawne problemy szlakéw rowerowych w Polsce
na tle wybranych panistw w Europie, w: P. Kuleczka (red.), Szlaki turystyczne a prze-
strze# turystyczna, Warszawa: Wyd. PTTK , Kraj”.

Dembiniska M. (2016), Turystyka rowerowa — narodowy produkt turystyczny Polski?,
https://turystykawmiescie.org/2016/02/20/turystyka-rowerowa-narodowy-pro-
dukt-turystyczny-polski-relacja/ [20.02.2016].

Diagnoza turystyki w wojewddztwie wielkopolskim (2014-2015), Poznan: Zarzad Woje-
wodztwa Wielkopolskiego, Urzad Marszatkowski Wojewddztwa Wielkopolskiego.

Dronka T. (2012), System rowerowych szlakéw turystycznych wojewddztwa tédzkiego,
w: J. Sledziniska (red.), Turystyka rowerowa w zjednoczonej Europie, Warszawa: Wyd.
PTTK ,Kraj” - PTTK.

Golos G. (2012), Turystyka rowerowa na obszarze Rezerwatu Biosfery ,Polesie Zachod-
nie”, w: J. Sledzinska (red.), Turystyka rowerowa w zjednoczonej Europie, Warszawa:
Wyd. PTTK ,Kraj” - PTTK.

Gospodarek J. (2012), Potrzeba regulacji prawnych w turystyce rowerowej, w: J. Sle-
dzinska (red.), Turystyka rowerowa w zjednoczonej Europie, Warszawa: Wyd. PTTK
,Kraj” - PTTK.

Graja-Zwolinska S., Spychata A. (2012), Rower — alternatywa wypoczynku poznanskie-
go studenta, w: J. Sledziniska (red.), Turystyka rowerowa w zjednoczonej Europie, War-
szawa: Wyd. PTTK ,Kraj” - PTTK.

GUS (2015), Turystyka w 2014 roku Informacje i Opracowania Statystyczne, Warszawa.

http://macwyznawca.pl/mac/files/iPhone-jako-komputer-rowerowyhtml [7.11.2015].

http://maltabike.pl/wypozyczalnia,20 [22.11.2015].

https://nextbike.pl/miasta/poznanski-rower-miejski/aktualnosci-2/ponad-123-tysi-
ace-wypozyczen-i-13-tysiecy-nowych-uzytkownikow-w-poniedzialek-zakonczy-
sie-rekordowy-sezon-poznanskiego-roweru-miejskiego-w-nowej-formule/ [7.11.
2015].

https://nextbike.pl/miasta/poznanski-rower-miejski/english-o-prm/ [12.11.2015].

https://play.google.com/store/apps/details?id=com.endomondo.android &hl=pl
[7.11.2015].

https://play.google.com/store/apps/details?id=pl.com.digita.Bike Computer&hl=pl
[7.11.2015].

http://rowerowypoznan.pl/know-how/rowerowa-mapa-poznania/ [3.11.2015].

Iwinska K. (2012), Rowerzysci w Warszawie. Studia spoleczne i polityczne, Warszawa: Col-
legium Civitas.

Kaczmarek T. (2014 ), Zasieg poznariskiego obszaru metropolitalnego w opracowaniach
krajowych i regionalnych, w: T. Kaczmarek (red.), Delimitacja poznariskiego obszaru
metropolitalnego, Poznan: Centrum Badan Metropolitarnych UAM.



154 Mateusz Rogowski, Marcin Nadolski

Kaleniewicz A. (2012), Projekt GPSwielkopolska — zastosowanie nawigacji satelitarnej
w turystyce rowerowej, w: J. Sledzifiska (red.), Turystyka rowerowa w zjednoczonej
Europie, Warszawa: Wyd. PTTK ,Kraj” - PTTK.

Kaleniewicz A. (2016), Wielkopolski System Szlakéw Rowerowych, materialy z konferen-
cji ,Czy turystyka rowerowa moze sta¢ si¢ narodowym produktem turystycznym
w Polsce” organizowanej podczas Targéw Turystycznych Tour-Salon, Poznan: Mie-
dzynarodowe Targi Poznarnskie.

Kopia A. (2012), Zaglebie Ruhry jako przyklad dla rozwoju turystyki rowerowej w aglo-
meracji gérnoslaskiej, w: J. Sledzinska (red.), Turystyka rowerowa w zjednoczonej Eu-
ropie, Warszawa: Wyd. PTT'K , Kraj” — PTTK.

Koziet M. (2011), Turystyka rowerowa w polskich parkach narodowych. Raport, Lublin:
Uniwersytet Marii-Curie Sktodowskiej, Instytut Nauk o Ziemi.

Krakowski dekalog cykliczny. Czego pragng rowerzysci, raport z badania ankietowego po-
trzeb krakowski cyklistéw pod katem infrastruktury rowerowej, Krakéw: Stowarzy-
szenie Krakéw Miastem Roweréw.

Lijewski T., Mikutowski B., Wyrzykowski J. (2002), Geografia turystyki Polski, Warszawa:
Polskie Wydawnictwo Ekonomiczne.

Luczak J., Kroma M. (2015), Rekreacyjna aktywno$¢ fizyczna w stylu zycia studentéw
Wyiszej Szkoty Bankowej w Poznaniu, Studia Periegetica, nr 1(13): 123-143.

Luczak J.Y. (2009), Rowerem po Poznaniu, wyd. I, Poznan: Zarzad Drég Miejskich w Po-
znaniu.

Fuczak JY. (2015), Rowerem po Poznaniu, wyd. VII poszerzone, Poznan: Zarzad Drog
Miejskich w Poznaniu.

Majdak P. (2012), Rowerem przez Pétwysep Helski. Uwarunkowania, projekty, efekty,
w: J. Sledziiska (red.), Turystyka rowerowa w zjednoczonej Europie, Warszawa: Wyd.
PTIK ,Kraj” — PTTK.

Niezgoda A. (2012), Rynkowe uwarunkowania rozwoju turystyki rowerowej, w: J. Sle-
dzinska (red.), Turystyka rowerowa w zjednoczonej Europie, Warszawa: Wyd. PTTK
»Kraj” — PTTK.

Poznati na dwéch kétkach (2013 ), Warszawa: Wyd. Kartograficzne Daunpol.

Pisarska B., Pisarski Z. (2012), Aspekty rozwoju turystyki rowerowej na obszarach chro-
nionych w Polsce, w: J. Sledziniska (red.), Turystyka rowerowa w zjednoczonej Europie,
Warszawa: Wyd. PTTK ,Kraj” - PTTK.

Program rowerowy miasta Poznania na lata 2007-2015 (Rozwéj infrastruktury rowe-
rowej), Zalacznik do uchwaly nr XXX/296/V/2008 Rady Miasta Poznania z dnia
1S stycznia 2008 r., Poznan: Urzad Miasta w Poznaniu, Wydzial Gospodarki Komu-
nalnej i Mieszkaniowe;j.

Prészyniska-Bordas H., Fedczyszyn M. (2012), Turystyka rowerowa w Roztoczariskim
Parku Narodowym, w: J. Sledziiska (red.), Turystyka rowerowa w zjednoczonej Euro-
pie, Warszawa: Wyd. PTTK ,Kraj” - PTTK.

Rogowski M. (2015), Subregiony turystyki rowerowej w Sudetach jako produkty tury-
styczne w: A. Stasiak, J. Sledziniska, B. Wlodarczyk (red.), Wezoraj, dzis i jutro tury-
styki aktywnej i specjalistycznej, Warszawa: Wyd. PTTK ,Kraj” — PTTK.



Turystyka rowerowa w aglomeracji poznariskiej w opinii mieszkaricow 155

Rorthert M., Kacprzyk W. (2012), Turystyka rowerowa w Lasach Paristwowych — stan
obecny oraz wybrane dylematy i wstepne propozycje jej rozwoju, w: J. Sledziriska
(red.), Turystyka rowerowa w zjednoczonej Europie, Warszawa: Wyd. PTI'K ,Kraj” —
PITK.

Stasiak A., Sledziniska J., Wlodarczyk B. (2014a), Szlaki turystyczne — zagadnienia termi-
nologiczne i zasady klasyfikacji, w: A. Stasiak, J. Sledziriska, B. Wiodarczyk (red.),
Szlaki turystyczne od pomystu do realizacji, Warszawa — £6dz: Wyd. PTTK ,Kraj”

Stasiak A., Sledziniska J., Wlodarczyk B. (2014b), Rozwdj znakowanych szlakéw tury-
stycznych w Polsce, w: A. Stasiak, J. Sledziriska, B. Wlodarczyk (red.), Szlaki tury-
styczne od pomystu do realizacji, Warszawa — £.6dz: Wyd. PTTK ,Kraj”

Styperek J. (2015), Propozycja oferty turystycznej linearnego systemu rekreacyjnego
klinéw zieleni Poznania, Studia Periegetica, nr 1(13): 201-213.

Szatkowski R. (2009), Infrastruktura i rozwdj $ciezek rowerowych w Gdarisku, Gdansk:
Uniwersytet Gdariski, Wydzial Oceanografii i Geografii (maszynopis).

Sledziriska J. (2012), Rowerem przez Polske — dzialalno§¢ PTTK w zakresie turystyki
rowerowej, w: J. Sledziniska (red.), Turystyka rowerowa w zjednoczonej Europie, War-
szawa: Wyd. PTTK ,Kraj” - PTTK.

www.bikerepairapp.com/ [7.11.2015].

www.mapmyride.com/ [7.11.2015].

www.tour-salon.pl/pl/wydarzenia/turystyka rowerowa/ [17.11.2015].

www.strava.com/ [7.11.2015].

Wyrzykowski J. (2010), Wprowadzenie do turystyki, w: Turystyka w ujeciu interdyscypli-
narnym, red. J. Wyrzykowski, J. Marak, Wroctaw: Wyd. Wyzszej Szkoly Handlowe;j.

Zajadacz A. (2012), Zréznicowanie form turystyki rowerowej w regionie leszczyriskim
i poludniowej Australii, w: J. Sledziska (red.), Turystyka rowerowa w zjednoczonej
Europie, Warszawa: Wyd. PTT'K ,Kraj” - PTTK.

Zamelska M., Kaczor B. (2015), Przestrzenno-ekonomiczne uwarunkowania aktywno-
$ci turystycznej mieszkanicéw aglomeracji poznanskiej, Studia Periegetica, nr 1(13):
105-121.

Zawadka]. (2012), Rekreacja rowerowa wsrdd studentéw SGGW w Warszawie, w: J. Sle-
dzinska (red.), Turystyka rowerowa w zjednoczonej Europie, Warszawa: Wyd. PTTK
,Kraj” - PTTK.

Inhabitant opinion on cycling
in the Poznan agglomeration

Abstract. Bike tourism is still a developing phenomenon. The opinion of cyclists who are an
important group of city street users should have a strong impact on urban planning. The Poznan
agglomeration area has a favourable opinion among cyclists. The most attractive and popular
areas in this region are Zielonka Forest, lakes in the city, and Wielkopolski National Park. The
agglomeration is assessed positively as an area for cyclists, however, the infrastructure must be
continuously improved.

Keywords: bike tourism, Poznan agglomeration



