Katarzyna Balbuza

VIA APPIA ANTICA' — LONGARUM REGINA VIARUM?

Powszechnie uwaza sig¢, ze to wlasnie Rzymianie byli tworcami
pierwszych kamiennych drog (patrz studia nad drogami rzymskimi: Radke
1970, s. 1416-1686; Chevallier 1972; Pékary 1968; Herzig 1974 a, s. 593-648;
Radke 1981; Kolb 2005 ¢, s. 74-78), czerpiac z osiagnie¢ Etruskow, Grekow
i Punijezykoéw’. Drogi powstawaly w Rzymie w miarg¢ rozwoju panstwa,
administracji centralnej i w rezultacie szybkiej i1 preznej ekspansji, najpierw na
teren Polwyspu Apeninskiego, pézniej w basenie Morza Srodziemnego i dalej.
Drogiladowe miaty przejac funkcje, jaka dotad spetniaty drogi morskie i rzeczne
— stuzyly przede wszystkim wymianie handlowej, przemieszczaniu si¢ wojsk,
celom strategicznym. Rzymianie budowali kilka rodzajoéw drég: publiczne (viae
publicae), gminne-lokalne (viae vicinales, vicinae, paganicae), prywatne (viae
privatae, privati iuris, peculiares, domesticae) lub miejskie (viae urbicae, vici).
W rzymskim jezyku prawniczym funkcjonowaly rdzne terminy na okreslenie
poszczegblnych drog. Ich typy: iter (droga dla ruchu pieszego, lektyk), actus
(droga dla bydta), via (droga dla ruchu kotowego) zalezaty od rodzaju ich
uzytkowania (Herzig 1996 b, s. 13). Pierwsza wzmiankg na temat drog przynosi
prawo XII tablic. W tablicy VII, paragrafie szostym ustalono szeroko$¢ drogi
w jej prostym odcinku i na tuku, a w paragrafie siodmym zaleca si¢: Drogi niech
naprawiajq. Jezeli jej nie wyznaczq kamieniami, [uprawniony] moze pedzié
bydto, gdzie zechce (prawo XII tablic w przektadzie Losia 2007). Odtworzenie
techniki budowy drog rzymskich nie jest tatwe, gdyz nie dysponujemy
odpowiednimi przekazami literackimi. Do najwcze$niejszych ustaw drogowych
nalezy Lex Sempronia Viaria ustanowiona przez trybuna ludowego Gajusza
Grakchusa w 123 r. p.n.e. W mysl ustawy mozna bylo wywlaszcza¢ grunty
pod budowe drég. Drogi za$§ nalezatlo budowac z systemem odwadniajacym,
utwardza¢ kruszywem z kamienia, stosowaé zaprawe cementowa. Wszedt
w zycie nakaz ustawiania wzdtuz drog kamieni milowych.

1 Wiérdd wazniejszych opracowan patrz: Castagnoli 1956, Castagnoli i in. 1975, Qulici 1977 a, 1997 b,
2003 c.

2 Statius, Silvae, 2. 2, 12.

3 Izydor z Sewilli (570-636 n.e.) twierdzit, ze pierwszymi budowniczymi drog byli Punijezycy. Dopiero od nich
mieli Rzymianie przeja¢ ta umiejetnos¢, a nastgpnie rozpowszechnic. Por. Isidorius, Originum libri, 1, 90.
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W $wietle ustawy Grakchusa posiadacze dzialek ziemskich, potozonych
w poblizu drogi, powinni dba¢ o najblizszy ich dzialce odcinek drogi.
O innowacjach Grakchusa w dziedzinie budownictwa drogowego wspomniat
Plutarch:

Najwiecej zas uwagi poswiecat Gajus budowie drog, dbajqc nie tylko o ich
praktyczny cel, ale takze o pickny i ozdobny wyglad zewnetrzny. Biegly one bez
przeszkod prosto poprzez pola, wyktadane czesciowo ciosanq kostkq kamienng,
czesciowo zas wyrownywane nasypami ubitego piasku i Zwiru. Wyrownywano
wszelkie doly, budowano polqczenia mostowe nad wszystkimi potokami
i parowami, doprowadzajqc przy tym nawierzchnie drog do rownego poziomu
po obu brzegach tych mostow. Jednym stowem catemu dzietu nadawano gtadki
i piekny wyglad. Oprocz tego diugosci drog zostaly odmierzone wedtug mil
rzymskich, a przy drogach ustawiono kamienne stupy z podaniem miar odlegtosci.
Mila zas rzymska wynosi prawie osiem stadiow greckich’. Nadto w pewnych
mniejszych odleglosciach od siebie ustawiono z obu stron drog kamienie, stuzqce
do tatwiejszego wsiadania na konia bez pomocy ze strony stuzby (Plutarch, Caius
Gracchus, w przektadzie Brozka 1955).

Wiele drog rzymskich powstalo w okresie republiki. Inicjatywe ich
budowy przejawiali przede wszystkim cenzorzy. Dysponowali oni odpowiednimi
funduszami panstwowymi. W razie konieczno$ci cenzora mogl zastapi¢ konsul
badz pretor miejski, ewentualnie edyl lub kwestor. W ten sposob powstaly
takie drogi, jak m.in.: via Aemilia (Marcus Aemilius Lepidus, 287 r. p.n.e.), via
Aurelia (Aurelius Cotta, 241 r. p.n.e.), via Clodia (Caius Clodius Centho, 225
r. p.n.e.), via Flaminia (Caius Flaminius, 220 r. p.n.e.) czy via Valeria (Marcus
Valerius Messala, 154 r. p.n.e.). Sie¢ drog rzymskich byta gesta. Dwadziescia
trzy drogi wylotowe prowadzily z centrum miasta do najwazniejszych osrodkow
prowincjonalnych (ryc. 1).

4 1 mila= 1480 m, 1 stadion = 185 m.
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Ryec. 1. Sie¢ droég wylotowych z Rzymu
(http://www.klischat.net/onlnepub/referate/rom/rom.htm)

Ich nazwy pochodzity poczatkowo od nazw miejscowosci, do ktorych
prowadzily (np. via Tiburtina — do Tibur, via Praenestina — do Praeneste)
lub od funkcji, ktéra mialty spetniac¢ (np. via Salaria — droga Solna). Czasami
nawiazywaty do imienia budowniczego (np. via Appia). Po wojnach punickich,
u schytku republiki i na poczatku Cesarstwa budowano kolejne nowe drogi,
a stare odbudowywano. W tej dziedzinie Rzym wiele zawdzigczat Oktawianowi
Augustowi, ktory podejmowal si¢ prac renowacyjnych na duza skalg. Chwali
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si¢ W Res gestae divi Augusti: (...) naprawitem tez za mego siodmego konsulatu
gosciniec zwany Via Flaminia poczqwszy od miasta Ariminum oraz wszystkie
mosty procz Pons Mulvius i Pons Minucius (Res Gestae Divi Augusti, 20;
thumaczenie wg L.os 2007). Naprawa via Flaminia zostata sfinansowana przez
Augusta z prywatnych funduszy. Potwierdza to Swetoniusz: Chcqc ufatwicé
dostep do stolicy ze wszech stron, sam z prywatnej szkatuly podjatl naprawe
goscinca Flaminskiego az do Ariminum, budowe innych porozdzielal miedzy
wodzow zaszczyconych triumfami, aby wybrukowali je z pieniedzy uzyskanych
Jjako zdobycz wojennq (Suetonius, Augustus, 30; w przektadzie J. Niemirskiej-
Pliszczynskiej). Tym samym cesarz dawal dobry przykltad zamoznym
przedstawicielom spoleczenstwa rzymskiego jak mozna zastuzy¢ si¢ dla panstwa.
Swetoniusz dodaje: Pragnqc wiecej obywateli dopuscic¢ do udziatu w rzqdzeniu
panstwem, wymyslit nowe funkcje publiczne: dozor nad robotami publicznymi,
nad drogami, nad wodami, nad korytem Tybru, nad rozdziatem zboza dla ludu,
prefekture stolicy (...). Ow urzad opieki nad drogami zostal wprowadzony
w roku 20 p.n.e. (curator viarum publicarum)’. Kurator sprawowat piecz¢ nad
jedna lub kilkoma drogami, majac do pomocy nizszych urzednikow, ktorych
zadaniem byto kontrolowanie wydatkow (subcuratores i tabularii). Zdajac sobie
sprawe z kluczowej roli drog dla Imperium, duzo uwagi poswigcali tej dziedzinie
inni cesarze. Polepszeniem stanu drog i budowa nowych oraz utrzymaniem
bezpieczenstwa podroézowania zajmowali si¢ inni cesarze z dynastii julijsko-
klaudyjskiej, Tyberiusz i Klaudiusz (pierwszy z wymienionych zadbal przede
wszystkim o bezpieczenstwo podrézowania (Suetonius, Tiberius, 37.), a takze
pOzniejsi imperatorzy rzymscy (por. Herzig 1996, s. 16-24).

Drogi rzymskie, z racji techniki ich wykonania, charakteryzowaty sig¢
trwatoscia 1 solidno$cia (o budowie droég Rosset 1970, s. 73-85). Budulcem
rzadko bylo drzewo, czgsciej tatwo dostepny kamien. Technika budowy drog
wyksztalcila si¢ stopniowo, w miar¢ zdobywania przez Rzymian do§wiadczenia.
Najwczesniejsze drogi to po prostu gruntowe trakty (via ferrena) z systemem
odwadniajacym, ktore sprawdzaly si¢ przy lekkim natezeniu ruchu i lekkim
transporcie. Z czasem zaczgto budowac drogi zwirowe (via glarea strata).
Podtoze bardzo doktadnie wyréwnywano i ubijano, po czym umieszczano na
nim warstwe drobnych kamieni. Wzdtuz drogi po obu jej stronach wykonywano
rowy o glebokosci od 1,80 do 2,40 m. Drogi te miaty tez kamienne krawgzniki.
Na podtozu niekiedy umieszczano sporej wielkosci ptaskie kamienie taczone
zaprawa, a na nich warstwe thucznia i zwir.

5 Suetonius, Augustus, 37. Zachowane zrodta nie pozwalaja rozstrzygnaé, czy wprowadzona przez Augusta
cura viarum dotyczyta okolic Rzymu, czy tez calej Italii; por. Herzig 1996b, s. 19.
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Najbardziej solidne i trwale byly jednak drogi brukowane (via silicea
strata) o nawierzchni krytej pltytami z kamienia. Technika ich budowy byla
w pelni profesjonalna. Rzymianie stosowali tzw. pozzolana — ceramiczny materiat
budowlany, uzywany jako wypetniacz w zaprawach hydraulicznych. Pozzolana
(Curtis 1913, s. 197-203) jest pytem lub bardzo drobnym popiotem pochodzenia
wulkanicznego. O zastosowaniu w budownictwie rzymskim pozzolana informuje
nas Witruwiusz w De architektura (Vitruvius, 2, 6). Ow rzymski konstruktor
zwracauwagg, ze pozzolana stosowano przede wszystkim w budowlach wodnych,
gdyz pyt wulkaniczny w potaczeniu z wapnem i woda twardnial.

Droga rzymska powstawata w wyniku odpowiedniego przygotowania trzech
warstw: podtoza, podbudowy oraz nawierzchni. Po wymierzeniu szerokosci drogi,
poprzez wykopanie dwoch rowow, tzw. sulci, z wytyczonego w ten sposob koryta
usuwano wierzchnia warstwe gruntu, a nastgpnie kolejne warstwy az do napotkania
skaty. W tak powstaty row wsypywano warstwe piasku. Po solidnym ubiciu piasku
uktadano na nim jedna Iub dwie warstwy ptaskich kamieni, ktore taczono cementem
lub glina. Krawedzie tak powstatego statumenu wzmacniano kraweznikami. Grubo$¢
statumenu dochodzita czasami do 0,5 m. Nastepna warstwe, zwana rudus lub ruderatio
nakladano na grubos$¢ 20-30 cm. Stanowit ja kruszony piaskowiec, thuczona cegta
lub thuczen kamienny. Wszystko ubijano i zalewano zaprawa. Podbudowe stanowit
nucleus, tj. cement z odlamkami kamiennymi, zuzlem, glinka i piaskiem. Warstwe
gorna — summum dorsum — stanowity zwiry. Dobrze wygtadzona nawierzchnig¢ —
parimentum — uktadano z ptyt kamiennych taczonych zaprawa.

Grubos$¢ ukonczonej drogi rzymskiej wynosita od 1 m do 1,5 m. Drogom
rzymskim nadawano przekrdj wypukly, co umozliwialo swobodny odplyw wody.
Spadek poprzeczny wynosit zwykle 5%. Po obu stronach drogi wykonywano
glebokie rowy odwadniajace, ktore zabezpieczaty beton przed dziataniem wody.

Wzdtuz drég ustawiano stupy milowe. Miliaria (kamienie milowe) miaty
ksztalt kolumny z baza na planie prostokata. Posiadaty inskrypcje (na temat
kamieni milowych zob. Schneider 1935, s. 395 n.; Herzig 1996, passim; Kolb
2001a, s. 505-550; 2004 b, s. 135-155), ktora zawierata imi¢ budowniczego
drogi, jego stanowisko urzedowe, a od poczatku Cesarstwa imig¢ cesarza.
Podawata nazwe drogi, oznaczenie punktu poczatkowego i koncowego. W Italii
umieszczano na niej odlegto$¢ od punktu, w ktorym droga brata poczatek, a wiec
od Rzymu. W prowincjach odlegto$¢ od miasta tzw. stolecznego lub innych
waznych os$rodkow. Niekiedy w inskrypcji podawano informacje o waznych
wydarzeniach, wyliczano w nich poszczegodlne elementy tytulatury cesarskiej
1 zaszczyty cesarza, a czasami wysoko$¢ sum, ktére wytozono na konserwacje
lub renowacj¢ konkretnej drogi (CIL 17/2; CIL 17/4).
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Via Appia (ryc. 2), najstarsza z rzymskich drog, znana w starozytnosci
»krolowa drog” (Statius, Silvae, 4. 3; 40-55; 2. 2.) zostala wybudowana jako via
publica w 312 roku p.n.e. z inicjatywy Appiusza Klaudiusza Caecusa (Appius
Claudius Caecus) podczas piastowania przez niego urzedu cenzora®.

Ryc.2.  Fragment via Appia Antica (http://www.oskarlewis.com/weblog/archives/1679)

6 Livius, 9. 29; Frontinus, De aquis urbis Romae 1. 5; Diodorus, 20. 36; Eutropius 2. 9. W wyniku
sprzecznych informacji zrodtowych nie wiadomo, czy Appiusz Klaudius Caecus zbudowat drogg w czasie
sprawowania urzedu cenzora czy tez konsula (por. Prokopius, Bellum Gothicum 1. 14). Na ten temat zob.
Real-Encyklopédie, Supplement 13, 1973, s. 1495.
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Imponujaca kariera Appiusza Klaudiusza Caecusa znana jest gtdwnie z jego
elogium (ILS 54). Byt szanowanym rzymskim politykiem, cenzorem, dwukrotnie
konsulem, dyktatorem, trzykrotnie interrexem, dwukrotnie pretorem, dwukrotnie
edylem kurulnym, kwestorem, trzykrotnie trybunem wojskowym. W elogium
czytamy o zwycigstwach nad Samnitami, Sabinami i Etruskami. Co prawda
z przekazow Liwiusza, Diodora czy Cycerona wylania si¢ mniej pozytywny
obraz polityka, wynikajacy z jego zapatrywan politycznych (wigcej na ten temat
oraz o karierze Caecusa patrz Macbain 1980, s. 356-372), jednak kolejnym
pokoleniom Rzymian Appiusz zapisal si¢ w pamigci stynna mowa w senacie,
wygtoszona w 280 roku przeciwko Pyrrusowi. Znany byt tez z przedsigwzig¢
budowlanych w Rzymie: akweduktu (aqua Appia); (Eutropius, 2. 9; Livius, 9.
29; Plinius, NH, 36. 121; Frontinus, De aquis urbis Romae 1. 4-7,9, 18,22; 2. 65,
79, 125; CIL 11. 1827) oraz drogi (via Appia).

Pliniusz napisal, ze via Appia byta jedna z najbardziej znanych rzymskich
drog (Plinius, NH, 5. 3.), ryc. 3.

g

Ryc.3.  Fragment kamiennej nawierzchni via Appia Antica
http://www.oskarlewis.com/weblog/archives/1679
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Wydzniala sig statusem drogi publicznej, co oznacza, ze wybudowano ja
na gruncie panstwowym. W zamysle miata taczy¢ Rzym z Kampania, jednak
na poczatku biegla jedynie do miasta Aurunkow, Formiae. W 307 roku, juz
jako konsul, Appiusz wydhuzyt ja do Kapui. W 291 roku zostata przedtuzona
do Venusia, dziesie¢ lat pdzniej do Tarentu, a w koncu do Brundyzjum,
bedac jednoczesnie jedna z glownych drog do Grecji (Livius, 9. 29; datacja
poszczegblnych etapéw rozbudowy via Appia jest niepewna), ryc. 4. Wytyczono
janiemalze w linii prostej. Kamienna nawierzchnia drogi zostata potozona dopiero
w czasach Cesarstwa. Wzdtuz calej trasy umiejscowione byly stacje (wykaz stacji
funkcjonujacych wzdtuz via Appia: Hilsen 1896, t. 2, s. 239-241) i kamienie
milowe. Najwczesniejsze kamienie milowe pochodza z 250 roku p.n.e. (CIL, 1.
221), pozniejsze datuje si¢ na czasy Nerwy, Trajana, Hadriana i Teodoryka (por.
CIL, 9. 6075; 10. 6812-6880).
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Zarowno w czasach republikanskich, jak 1 cesarskich byta jedna
z najintensywniej wykorzystywanych drog prowadzacych na potudnie Italii. Cesarze
rzymscy dbali o jej stan, wielokrotnie poddajac ja renowacji badz przebudowie (por.
Strabo, 5. 282 n; Cass. Dio, 68. 15; Procopius, Bellum. Gothicum, 1. 14.). Opieke nad
droga sprawowali z ramienia panstwa kuratorzy (por. Seneca, Apocolocynthosis 1;
CIL, 2. 1929; CIG 4029; 5. 865, 4341; 6. 3832=31719; 9. 1129; 14. 2505) i podlegli
im tabularii viae Appiae (CIL, 6. 8466).

Via Appia zaczynala sig¢ nieopodal Circus Maximus, przy Porta Capena. To
wlasdnie od tego miejsca (CIL, 10. 6812 n.) kamienie milowe podawaty odlegtosci
od Rzymu. Bezposrednio za brama stata §wiatynia Honos i Virtus. Pierwsza z nich
zostata wzniesiona przez Q. Fabiusa Maximusa ok. IV wieku p.n.e., druga w 208
roku p.n.e. przez M. Claudiusa Marcellusa, zdobywce Syrakuz (Livius, 27. 25.6-
10; dedykowat ja najprawdopodobniej jego syn w 205 p.n.e., Livius, 39. 11. 13;
por. Patterson 2000, s. 98).

Via Appia byta w okolicach Rzymu miejscem spotkan. Rzymianie umawiali
si¢ tu na spacery. Wzdhuz odcinka drogi najblizszego Rzymowi dosy¢ wczesnie,
bo juz w III wieku p.n.e., zaczgto wznosi¢ grobowce dla znanych osobisto$ci
Rzymu. Byt to wynik zapisu w prawie XII tablic (Lex Duodecim Tabularum,
10. 1), zabraniajacego grzebania zmartych i palenia zwlok w obrgbie murow
miejskich (o $mierci i zwyczajach grzebania zmarlych w Rzymie zob. Motris
1992; Wesch-Klein 1993; Kyle 1998). Byly to groby komorowe, nalezace m.in.
do arystokratycznych rodow Scypionoéw (Cicero, Tusculanae Quaestiones, 1.13),
Serwiliuszow, Metellusow (Gerding 2002). Grobowiec znanego rodu Scypionéw
zostal wzniesiony z inicjatywy Scypiona Barbatusa (Radke 1991c, t. 134, s. 69-
79), (cos. 298 p.n.e.) pomigdzy via Appia a via Latina. W pierwotnym ksztalcie
komora grobowa wykuta w skale miataksztaltkwadratu. W jej Scianach znajdowaty
si¢ nisze na sarkofagi przedstawicieli rodu. Inskrypcje (odnoszace si¢ do
poszczegdlnych przedstawicieli rodu Scypiondw: CIL, 1. 2.6-16 = 6. 1284-1294)
odnalezione w grobowcu wskazuja na o$miu przedstawicieli rodu Scypionow,
poczawszy od Barbatusa a skonczywszy na Paulli Cornelii, Zonie niejakiego
Hispallusa. W potowie Il wieku p.n.e. grobowiec znacznie rozbudowano, dodajac
dopierwszej komory grobowej drugie pomieszczenie. Nad grobowcem wzniesiono
podium pod nadziemna czg$¢ grobowca, przyozdobiong niszami, w ktérych
ulokowano posagi Scypiona Afrykanskiego, Scypiona Azjatyckiego i Enniusza
(Cicero, Pro A. Licinio Archia, 22; Plinius, NH, 7. 114; Livius, 38, 56; por. Sickle
1987, t. 108, z. 1, s. 41-55; Coarelli 1981, s. 325-333). Nieopodal znajdowato si¢
wzniesione za Tyberiusza columbarium wyzwolenca Pomponiusza Hylasa i jego
zony (sepulcrum Pomonii Hylae); (por. Coarelli 1981, s. 333-334; CIL, 6. 5552;
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zob. tez CIL, 6. 5539-5557.). Inny monumentalny grobowiec wzniesiony zostat
przy via Appia przez Cecyliusza Kwintusa Metellusa Kretenskiego dla jego corki
Cecylii Metelli, zony Marka Krassusa (syna triumwira). T¢ potgzna budowle
($rednica 20 m) o ksztatcie walca zbudowano z kamienia.

Owo skupienie wzdhuz via Appia i w jej okolicy grobowcdw i Swiatyn,
fundowanych przez przedstawicieli znanych i szanowanych rodzin arysto-
kratycznych Rzymu czynito z tego regionu miejsce znaczace, co najmniej tak
wazne w swoim rodzaju, jak chociazby Forum w Rzymie (Patterson 2000, s. 98 n).
Tradycja wznoszenia grobowcow wzdtuz via Appia przetrwata czasy Cesarstwa.
Od schytku II wieku n.e. wzdhuz via Appia tworzono nekropolie chrzescijanskie
(Pawlowska 2007, s. 177-179). Wsrdd nich jest cmentarz sw. Kaliksta, jeden
z najstarszych w Rzymie. Chowano na nim biskupow Rzymu, ktorych pozniej
wspomnial w swych epigrammatach Damazy (Epigrammata Damasiana, 16.
120; 17. 124; 15. 117). Kolejne nekropolie to cmentarz Pretekstata i miejsce
pochowku $w. Sebastiana (wigcej na ten temat Pawtowska 2007, s. 177-179).

Via Appia byla czgsto wzmiankowana w tekstach antycznych, autorstwa
m.in. Propercjusza (II, 32), Owidiusza (Pont. 11, 7), Stacjusza (Silvae 11 2; IV 3
i4), Marcjalisa (IX 101). Byta jednym z ulubionych miejsc, gdzie upamigtniano
sukcesy militarne. Przyktadem jest tu chociazby Scypion, ktoéry w swoim elogium
wymienit liczne, odniesione przez siebie sukcesy militarne. Swiatynie, ktore staty
w poblizu via Appia kojarzyly si¢ ze zwycigstwami wojskowymi (Swiatynia Virtus
czy Marsa). W swiatyni Honos 1 Virtus eksponowano zdobycze przywiezione do
Rzymu po ztupieniu przez Rzymian Syrakuz w 212 r. p.n.e. ( Livius, 25. 40,1-3).
W czasach Cesarstwa via Appia nie stracita na znaczeniu. Kasjusz Dio (Cassius
Dio, 51. 19, 1) podal, Ze po bitwie pod Akcjum senat ustanowil wzniesienie dla
zwycigzey dwoch tukow triumfalnych: w Brundyzjum i w Rzymie. W 19 roku
przy Porta Capena, przed swiatynia Virtus 1 Honos, zostat ustawiony z inicjatywy
senatu oltarz poswigcony Fortunie Redux, jako dzigkczynienie za szczesliwy
powr6t Augusta z Syrii, gdzie negocjowal z Partami bezkrwawy zwrot rzymskich
znakow legionowych. Zgodnie z relacja Augusta w Res gestae (RGDA, 11)
w miejscu tym miaty si¢ odbywaé coroczne modty, prowadzone przez pontyfikow
oraz westalki. Zdaniem Pattersona ottarz poswigcony Fortunie Redux mogt by¢
prekursorem pozniejszego Ara Pacis, ustawionego w podzigce za szczesliwy
powr6t Augusta z Hiszpanii i Galii (Patterson 2000, s. 100). Kolejna symboliczna
w wymowie budowla byt wzniesiony najprawdopodobniej w poblizu $wiatyni
Marsa tuk triumfalny dla Druzusa Starszego, ojca p6zniejszego cesarza Klaudiusza
za odniesione w Germanii sukcesy militarne. Budowla ujrzata §wiatto dzienne po
$mierci Druzusa, ktora nastapita w 9 roku p.n.e. (Suetonius, Claudius 1).
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Za nastepcoOw Augusta nie zmalato znaczenie via Appia. Wlasnie tutaj,
w regio I, by¢ moze wilasnie wzdhuz via Appia wybudowano tuki triumfalne dla
Trajana i Lucjusza Verusa (Patterson 2000, s. 100). Zaréwno Trajan (budowa via
Traiana), jak i1 Lucjusz Werus (przedtuzenie via Traiana) zapisali si¢ w pamigci
jako budowniczowie drog biegnacych w poblizu via Appia. Septymiusz Sewer
oddatl via Appia prawdziwy hotd poprzez umiejscowienie drogi Apijskiej oraz
Porta Capena na marmurowej mapie Rzymu, sporzadzonej w tamtym czasie. Oba
miejsca stanowig tam punkt orientacyjny. Nastgpca Sewera, Karakalla zastynat
m.in. jako budowniczy stynnego kompleksu term niemalze przylegajacego do
Porta Capena (Scriptores Historiae Augustae, Caracalla 9. 9).

Via Appia w poczatkowym odcinku uchodzita za miejsce znaczace
i prestizowe. W czasach republikanskich wplywowe rody arystokratyczne
wznosity tu sobie wspaniate grobowce i pomniki, a w §wigtyniach przypominano
o odnoszonych przez nich zwycigstwach. Cesarze rzymscy dbali, by wjazd do
Rzymu od potudnia wygladat monumentalnie, zdajac sobie spraweg z tego, jakie
wrazenie moze to wywota¢ na przybywajacych do stolicy Imperium. Droga
miala znaczenie strategiczne rowniez dlatego, ze potaczyta Rzym z glownym
portem na wschodzie, Brundyzjum. Byta czgsto uczgszczana. Wtasnie w czasach
Cesarstwa otrzymata kamienna nawierzchnig. O jej znaczeniu dowodzi stawianie
hukow triumfalnych wzdtuz jej biegu upamigtniajacych zwycigstwa nad Egiptem
lub Partia — miato to solidne uzasadnienie wtasnie w tej czgSci miasta.

Dr Katarzyna Balbuza
Instytut Historii UAM w Poznaniu
e-mail: balbuza@amu.edu.pl
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SUMMARY

VIA APPIA ANTICA — LONGARUM REGINA VIARUM

Via Appia, the oldest Roman road, called ,,the queen of all roads " in ancient times,
was built in 312 BC on the initiative of censor Appius Claudius Caecus. Its part, closest
to Rome, was considered a significant and prestigious place by Romans. In the Republic
influential aristocratic families erected magnificent tombs and monuments, in temples,
however, their victories were reminded. Roman emperors took care of the road and thus,
it was very often rebuilt. They wanted the entry to Rome from the southern side to make
a monumental impression on people who were arriving in the Empire. The road was of
strategic importance as it connected Rome and the main port in the east, Brundisium. It
was frequently used. The proof of it is a fact that in the times of the Empire it had a stone
surface. Its significance is proved by the fact that along the road, triumphal arches were
erected to commemorate victories over Egypt and Partia — in this part of the city it was
thoroughly justified.
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