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Streszczenie. Dzialalno$¢ czlowieka w Antarktyce, w tym na samym kontynencie Antarktydy, za-
czela sie stosunkowo pézno i byla scile uzalezniona od wiedzy i technologii niezbednej do uzys-
kania dostepu do tego najbardziej oddalonego kontynentu na kuli ziemskiej. W ostatnim czasie
Antarktyda stala si¢ unikalnym obszarem recepcji turystycznej, ktérego atrakcyjnos¢ umozliwita
rozwdj réznych form turystyki. Autorzy starali si¢ odpowiedzie¢ na pytanie, w jakim stopniu roz-
woj turystyki w Antarktyce wplywa na ten unikatowy obszar. Celem artykulu jest identyfikacja
gléwnych atrybutéw i determinant rozwoju turystyki antarktycznej oraz prezentacja systemu or-
ganizacji i zarzadzania turystyka antarktyczna. Artykut powstat na podstawie studiéw najnowszej
literatury dotyczacej turystyki antarktycznej, dokumentdw International Association of Antarcti-
ca Tour Operators (IAATO) zawierajacych dane statystyczne oraz wlasnych obserwacji. Analiza
literatury tematycznej i materialéw zrédtowych, ich uporzadkowanie i systematyzacja pozwolity
odpowiedzie¢ na postawione pytanie badawcze. Autorzy wykazali, Ze w ciggu ostatnich dekad,
az do wystapienia pandemii, turystyka antarktyczna intensywnie sie rozwijala. Jej specyfika jest
sezonowos¢ i ograniczenia przestrzenne. Wyniki badan wskazuja, ze nadmierny rozwdj turystyki
moze spowodowac zagrozenia dla srodowiska i wprowadzenie ograniczent w tym zakresie. Nie-
zbedne staje sie zréwnowazone zarzadzanie ruchem turystycznym. Przeprowadzone badania
wpisuja sie w trwajaca dyskusje dotyczacy aktualnego stanu i przyszlosci turystyki w Antarktyce.

Stowa kluczowe: turystyka antarktyczna, rejsy antarktyczne, zarzadzanie turystyka
Kody JEL: 232,238, Q36

Sugerowane cytowanie: Palmowski, T. i Studzieniecki, T. (2022). Turystyka antarktyczna — ge-
neza, organizacja i perspektywy rozwoju. Studia Periegetica, 1(37), 131-149. https://doi.
org/10.5604/01.3001.0015.9047

* Uniwersytet Gdanski (Polska), Wydzial Nauk Spolecznych, e-mail: tadeusz.palmowski@
ug.edu.pl, orcid.org/0000-0002-1644-7945.
** Uniwersytet Morski w Gdyni (Polska), Wydzial Zarzadzania i Nauk o Jakosci, e-mail:
t.studzieniecki@wznj.umg.edu.pl, orcid.org/0000-0002-1272-0908.



132 Tadeusz Palmowski, Tomasz Studzieniecki

1. Wstep

Antarktyka obejmuje kontynent Antarktydy, Ocean Poludniowy oraz polozone
na nim wyspy, w tym Szetlandy Poludniowe i Orkady Poludniowe. Dzialalnos¢
czlowieka na Antarktydzie i wokot niej zaczela sie stosunkowo pdzno. Byla cisle
uzalezniona od wiedzy i technologii niezbednej do uzyskania dostepu do tego
najbardziej izolowanego kontynentu na kuli ziemskiej. Dawna eksploracja doty-
czyla przede wszystkim pozyskiwania zywych zasobéw naturalnych, takich jak
foki i wieloryby. Obejmowala takze budowe stacji badawczych, badai nauko-
wych na wczesnym etapie poznania. Kolejne formy dzialalnoéci czlowieka sta-
nowily potowy (m.in. kryla na Oceanie Poludniowym), a takze rozwdj turystyki.

W Antarktyce trzydziesci krajow, ktére podpisaly Uklad Antarktyczny, zloka-
lizowalo do 2017 r. ponad siedemdziesiat stalych lub sezonowych stacji badaw-
czych (Antarctic Station Catalogue, 2017). Rocznie w sezonie letnim przebywa
w nich okolo czterech tysiecy badaczy i tysigc stu zimga. Prowadza oni badania
naukowe na kontynencie i przylegtych akwenach morskich. Poniewaz Antark-
tyka stala si¢ obiektem zainteresowania calej ludzko$ci, z roku na rok przyciaga
coraz wiecej os6b pragnacych odwiedzi¢ ten specyficzny obszar kuli ziemskiej.
Obecnie gléwng forma dzialalnosci czlowieka w Antarktyce (pod wzgledem
liczby odwiedzajacych ja 0séb) jest dynamicznie rozwijajaca sig turystyka.

Rosnaca liczba statkow i co za tym idzie — turystéw moze wymagad przyjecia
dla poszczegolnych miejsc bardziej rygorystycznych narzedzi do odpowiednio
ukierunkowanej i elastycznej regulacji turystyki morskiej. Od jej poczatkéw
pod koniec lat 50. XX w. stale poszerza si¢ jej zakres i réznorodno$¢. Turystyke
wspomaga tu zalozona w 1991 r. International Association of Antarctica Tour
Operators (IAATO) (Enzenbacher, 1993). Celem tej organizacji jest popieranie
i promowanie bezpiecznych, przyjaznych dla srodowiska i odpowiedzialnych
podrézy do Antarktyki. Od tego czasu tysigce turystow poznalo ten naturalny
cud regionu, pozostawiajac niewiele sladow swej wizyty.

Oprécz tradycyjnych wycieczek rejsowych (bez ladowania) i rejséw ekspe-
dycyjnych odbywanych na statkach wzrasta zapotrzebowanie na inne rodzaje
turystyki przygodowej, takie jak: turystyka piesza, wspinaczka, obserwacja
ptakow i wyprawy fotograficzne, ktére sa obstugiwane przy pomocy transportu
lotniczego (Bastmeijer i Roura, 2004; Stonehouse i Crosbie, 1995). Fizyczna
izolacja Antarktydy, ekstremalny klimat i niezwykle walory dzikiej przyrody sa
istotna czescia jej atrakcyjnosci turystycznej. Gléwng atrakcje tych odleglych
obszaréw stanowi dziewicza, niczym nieskazona przyroda i wyjatkowe kraj-
obrazy. Turysci pragng odwiedzi¢ ostatnia pustynie na Ziemi, ostatnig granice
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na planecie. Chca do$wiadczy¢ chlodu, izolagji i mistycyzmu tego odleglego
miejsca oraz podziwia¢ bogactwo dzikiej przyrody.

Specyfika turystyki antarktycznej jest jej ograniczenie przestrzenne. Lado-
wania, ktére odbywaly sie w kilkudziesieciu miejscach w ciagu ostatnich niemal
30 lat, skoncentrowane byly na powierzchni okoto 200 ha, co stanowito mniej
niz 0,1% calego terenu wolnego od $niegu ilodu, gléwnie na wybrzezach Polwy-
spu Antarktycznego, na Szetlandach Poludniowych i Orkadach Potudniowych
(IAATO, 2016).

Turystyka antarktyczna ma charakter sezonowy, najczesciej ogranicza sie do
czterech miesigcy antarktycznego lata, od listopada do lutego.

2. Historia turystyki antarktycznej

W latach 20. XX w. statek pocztowy z Falkland6w, SS ,Fleurus”, odbywat corocz-
ne wyprawy na Szetlandy Poludniowe i Orkady Poludniowe, aby obstugiwa¢
tamtejsze stacje wielorybnictwa i lowcéw fok. Przy okazji przewozil niewielka
liczbe pasazeréw, ktorzy kupowali ,bilety turystyczne” w obie strony. Byli to
prawdopodobnie pierwsi turysci komercyjni, ktérzy wyplyneli na obszar an-
tarktyczny. Nastepny etap rozwoju morskiej turystyki antarktycznej siega konca
lat 50. XX w., kiedy chilijskie i argentynskie statki transportowe zaczely zabiera¢
na swoje poklady pasazeréw na Szetlandy Poludniowe. Lacznie przewiozly ponad
500 osdb.

Koncepcja rejséw wyprawowych w polaczeniu z edukacja zaczela sie w 1966 r.,
gdy Lars-Eric Lindblad (z Lindblad Travel w Nowym Jorku) wynajal argentyniski
statek ,Lapataia” i z grupa turystéw z Ameryki Poludniowej poplynal na Szetlandy
Poludniowe tysiac kilometréw przez burzliwg ciesnine Drake (Liggett et al., 2011).
Kolejny etap rejséw o charakterze ekspedycyjnym rozpoczat sie w 1969 r., gdy
Lindblad zbudowat pierwszy na $wiecie statek ekspedycyjny ,Lindblad Explorer”,
specjalnie przeznaczony do przewozu turystéw do Antarktyki (Headland, 2009).
Kolejny wzrost poziomu turystyki morskiej nastapil po upadku Zwigzku Radziec-
kiego, kiedy statki ze wzmocnieniami przeciwlodowymi i lodotamacze z bylej floty
radzieckiej zaczely by¢ czarterowane przez firmy organizujace rejsy antarktyczne.

W 1957 r. Pan Am wykonal pierwszy komercyjny lot turystyczny na konty-
nent antarktyczny, lecac z Christchurch na Nowej Zelandii do McMurdo Sound
(Headland, 2009). Lotniczy sektor turystyki antarktycznej, polegajacy na lotach
widokowych, zapoczatkowany zostal w 1959 r., kiedy 66 pasazeréw z operatorem
Linea Aerea Nacional z Chile przelecialo nad Poludniowymi Szetlandami (CEP
Tourism Study, 2012). Wczesniej ludzka aktywnos¢ na Antarktydzie ograniczata
sie do pierwszych odkrywcéw, tych, ktérzy zajmowali sie polowaniami na foki
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i wieloryby, a ostatnio do badan naukowych i dalszej eksploracji. Wigkszo$¢ wy-
praw turystycznych na Antarktyde odbywa si¢ obecnie droga morska i jest zgodna
z przyjaznym dla srodowiska wzorcem zachowan ustalonym na poczatku przez
Larsa Erica Lindblada.

Pod koniec lat 80. XX w. cztery firmy prowadzily turystyke statkowg na ob-
szarze Antarktyki, a takze jeden operator ladowy, ktéry w 1985 r. byt pionierem
komercyjnych lotéw turystycznych na kontynent. Loty te zabieraly go$ci w glab
ladu na sezonowe obozy polowe, wycieczki z przewodnikiem, wyprawy narciarskie
i inne zajecia o charakterze przygody (Antarctic Flights, 2020). Jachty zaglowe
i motorowe zaczely dociera¢ na Antarktyde w latach 60. XX w.

3. Kierunki turystyki antarktycznej

Antarktyda jest wyjatkowym miejscem, gdzie na ladzie nie ma hoteli. Mozliwosci
zakupdw s3 ograniczone do kilku sklepéw z pamigtkami na stacjach niektérych
krajéw. Sezon letni, umozliwiajacy zwiedzanie, trwa tu od listopada do marca,
a przez reszte roku gesty 16d morski otacza kontynent, uniemozliwiajac zawijanie
statkdw i ladowanie turystow.

Statki plynace w rejon Poétwyspu Antarktycznego wyprawy rozpoczynaja za-
zwyczaj z Ushuaia (Argentyna), Port Stanley (Falklandy) lub w mniejszym stopniu
z Punta Arenas (Chile), Buenos Aires (Argentyna) czy Puerto Madryn (Argenty-
na). Ponadto kilka ekspedycji prowadzi rejsy w rejonie Morza Rossa i Antarktydy
Wschodniej, wyptywajac z Bluff i Lyttelton-Christchurch (Nowa Zelandia) czy
Hobart (Australia) oraz w mniejszym stopniu z Kapsztadu oraz Port Elizabeth
(RPA) i Fremantle (Australia).

Turystyka morska na Antarktydzie (rys. 1) rozszerza si¢ obecnie w wielu
kierunkach i obejmuje nie tylko tradycyjny zachdd i czeéci na potudniu i wscho-
dzie, ale takze obszar Ziemi Krolowej Maud. Pélwysep Antarktyczny, Szetlandy
Poludniowe i Orkady Poludniowe, oprécz lepszego dostepu, charakteryzuja sie
tagodniejszym klimatem niz pozostale czeéci Antarktyki. Jest to zarazem gléwny
obszar skupienia ekosysteméw ladowych, fok i ptakéw morskich. Region ten jest
szczegdlnie atrakcyjny dla turystéw, poniewaz oferuje wyjatkowe mozliwosci
podziwiania i dokumentowania dzikiej przyrody Antarktydy. Daje tez mozliwo$¢
odwiedzania skoncentrowanych w tym obszarze stacji badawczych (Neumann,
2020).

Wigkszo$¢ przewozdw turystéw ze statkéw na lad odbywa sie przy uzyciu
nadmuchiwanych todzi (Zodiac, Polar Cirkel Boat, Naiad), a ponad 90% dziatari
turystycznych ma miejsce w regionie Pétwyspu Antarktycznego i na przybrzeznych
wyspach na zachéd od tego polwyspu.
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W lotniczym sektorze turystyki antarktycznej najdluzsza tradycje maja loty
widokowe lub przeloty. W koricu lat 70. XX w. Air New Zealand przewozil nad
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Rys. 1. Morscy przewoznicy promowi w systemie promocji turystycznej Polski
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Antarktyda ponad 10 tysiecy turystéw rocznie. Po przerwie, spowodowanej tra-
giczna katastrofg lotnicza na zboczu Mount Erebus w 1979 r., od polowy lat 90.
turystyka lotnicza ponownie zyskala na popularnoéci. Alternatywa dla turystéw
przybywajacych tu droga morska jest udzial w przelotach nad Antarktyka przy
pomocy samolotéw linii lotniczej Quantas odlatujacych dwa razy w roku z Sydney
lub Melbourne na calodniowe wycieczki w rejion Morza Rossa. Jednym z organi-
zatoréw jest Croydon Travel z Melbourne.

Niektorzy szczegdlnie zainteresowani przygoda turysci lataja w glab ladu na
sezonowe obozy polowe, wycieczki z przewodnikiem i wyprawy narciarskie. Biora
tez udzial w wyprawach polarnych i wspinaja sie na najwyzszy szczyt tego konty-
nentu, Vinson Massif (4897 m n.p.m.) oraz wyprawiaja si¢ na nartach na Biegun
Potudniowy. Organizatorem wypraw jest Adventure Network International (ANI).
Firma ta jako pierwsza oferowala loty w glab Antarktydy. Samoloty pionierskiego
operatora turystycznego Antarctic Logistics & Expeditions (ALE) lataja z Punta
Arenas w Chile na pas startowy na Union Glacier lub na pas startowy, ktory znaj-
duje si¢ 70 km na potudniowy wschéd od Patriot Hills. Firma Antarctic Company
oferuje przeloty z Kapsztadu do bazy lotniczej Novo usytuowanej 15 km na po-
ludniowy zachéd od rosyjskiej stacji Novolazarevskaya. Podobne loty wykonuje
takze firma White Desert. Z Punta Arenas w Chile do stacji Frei na Wyspie Kréla
Jerzego na Szetlandach Poludniowych loty wykonuje firma Aerovias DAP. Ta
sama firma oferuje réwniez polaczone wycieczki lotniczo-morskie — pasazerowie
po przylocie do stacji Frei przesiadajq si¢ na statek Ocean Nova lub Hebriden Sky
na kilkudniowe rejsy po Szetlandach Poludniowych i Pélwyspie Antarktycznym.
Kilka innych firm wycieczkowych oferuje réwniez rejsy lotnicze do réznych miejsc,
w tym na Wyspe Berknera na Morzu Weddella.

4. Uwarunkowania prawne
funkcjonowania turystyki na Antarktydzie

Antarktyda stanowi unikatowy, transnarodowy obszar recepcji turystycznej
(Studzieniecki i Spiriajevas, 2019). Status tego obszaru uregulowano w 1959 r.,
kiedy rzady Argentyny, Australii, Belgii, Chile, Francji, Japonii, Nowej Zelandii,
Norwegii, Republiki Poludniowej Afryki, Rosji, Wielkiej Brytanii i Stanéw Zjed-
noczonych Ameryki podpisaly Uklad Antarktyczny (Antarctic Treaty System,
ATS). Dzigki niemu Antarktyda stala si¢ obszarem odwiedzanym gltéwnie przez
naukowcow. W kontekécie wezeéniejszych roszczen terytorialnych wobec An-
tarktydy (Marciniak, 2017) uklad zmniejszyl ryzyko potencjalnej konfrontacji,
ktora — jak pokazuja doswiadczenia — latwo moglaby sie przeksztalci¢ w konflikt
zbrojny (Jakubowski, 2016). Sygnatariusze uzgodnili, ze obszar ten , bedzie uzyt-
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kowany wylacznie w celach pokojowych”. Uklad obejmuje obszar na potudnie od
60° szerokosci geograficznej na pétkuli poludniowe;.

Kiedy w 1961 r. porozumienie weszlo w zycie, nie bylo w nim mowy o tu-
rystyce. Nie zakladano, ze duza liczba turystéw zechce odwiedza¢ miejsce, na
ktérym pracowali wylacznie naukowcy w ramach finansowanych przez rzady
wypraw. W miare rozwoju turystyki strony Ukladu przyjely szereg zalecen, ktore
wplynely na sposob organizacji ruchu turystycznego. W 1991 r. strony Ukladu
Antarktycznego przyjely Protokét o Ochronie Srodowiska Antarktydy (protokét
madrycki). Dokument ten zapewnia kompleksowga ochrone $rodowiska Antarktyki
i uznaje ten obszar za rezerwat naturalny przeznaczony dla pokoju i nauki. Pro-
tokot srodowiskowy oraz regulacje zostaly uzgodnione miedzy stronami Ukladu
iwprowadzone w ich prawie krajowym. Surowe kary zaczety obowiazywac kazdy
statek lub kazda osobe, ktérej wyprawa odbywa si¢ na poludnie od 60°S bez
upowaznienia lub zezwolenia.

Kiedy w 1998 r. protokdl madrycki wszedt w zycie, mocno rozwineta sie
funkcja turystyczna Antarktydy. Wyksztalcil si¢ charakterystyczny dla destynacji
transnarodowych wielopoziomowy system wspélzarzadzania terytorialnego (Stu-
dzieniecki i in., 2021). Zgodnie z protokotem wszystkie formy ludzkiej dziatalnosci
podlegaja ocenie wptywu na srodowisko. Protokét stosuje sie za pomoca srodkéw
prawnych w réznych krajach, ktore sa jego sygnatariuszami. Polska przystapita
do ATS w 1961 r. Do 2018 r. do ATS przystapily 53 kraje. Turysci odwiedzajacy
Antarktyke podlegaja prawu wlasnego kraju podczas pobytu w tym regionie (jesli
sa strong ATS).

Aby zapobiega¢ negatywnemu wplywowi turystyki na srodowisko, siedmiu
antarktycznych organizatoréw wycieczek w 1991 r. zalozylto International Asso-
ciation of Antarctica Tour Operators (IATI'O)._]ego celem stalo si¢ promowania
bezpiecznych i odpowiedzialnych ekologicznie podrézy do Antarktyki (Haase
iin., 2009; Splettstoesser, 2000).

Wspoélczesnie IAATO ma charakter miedzynarodowy i zrzesza ponad sto uzna-
nych firm z Argentyny, Australii, Belgii, Kanady, Chile, Francji, Niemiec, Wtoch,
Japonii, Holandii, Nowej Zelandii, Norwegii, Chiniskiej Republiki Ludowej, Rosji,
Poludniowej Afryki, Szwecji, Szwajcarii, Wielkiej Brytanii, Stanéw Zjednoczo-
nych oraz terytoriéw zamorskich, takich jak Malwiny-Falklandy. Czlonkami sa
organizatorzy wypraw, biura podrdzy, w tym firmy czarterujace statki i samoloty,
operatorzy i agenci statkéw oraz organizacje chroniace przyrode.

W celu promowania bezpiecznych i przyjaznych dla srodowiska dziatan czton-
kowie IAATO opracowali i ustanowili rozlegle procedury operacyjne i wytyczne,
w tym przepisy i ograniczenia dotyczace liczby os6b mogacych jednorazowo
przebywacé na ladzie. Opracowali takze wytyczne w kwestii wyboru konkretnych
miejsc, aktywnosci i obserwacji przyrody oraz wymagania dotyczace raportowania
aktywnoéci przed i po wizycie, odpraw dla pasazeréw, zalogi i personelu, proporcji
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liczby pasazeréw do personelu. Kolejne wytyczne odnosily si¢ do mycia butéw
i zapobiegania przenoszeniu organizméw obcych, etykiet na lodowej pustyni,
harmonograméw i procedur komunikacji ze statkami, procedur ewakuacji me-
dycznej w naglych wypadkach, planéw awaryjnych, zasad obserwowania dzikiej
fauny morskiej, zasad odwiedzania stacji i wielu innych kwestii.

Poza opracowaniem wytycznych na temat bezpiecznego i odpowiedzialnego
prowadzenia turystyki IATTO ustanowilo kodeks postepowania dla turystow,
ktory zostal nastepnie zmodyfikowany przez strony Ukltadu i stanowil podstawe
Rekomendacji XVIII-I, ktéra zawiera Poradnik dla Odwiedzajacych Antarktyke
oraz Poradnik dla Os6b Organizujacych i Prowadzacych Turystyke i Dzialalnos¢
Pozarzadowa w Antarktyce.

Tury$ci na pokladach wszystkich statkéw cztonkowskich TAATO biora udzial
w obowigzkowych wykladach w celu zapoznania si¢ z kodeksem postepowania
podczas wizyt na ladzie. Uczg si¢ utrzymywania minimum odleglosci wobec
dzikiej fauny i flory, dowiaduja si¢, ze w miejscach ladowania nie ma toalet oraz
ze zabieranie jedzenia lub picia na brzeg jest surowo zabronione, podobnie jak
palenie tytoniu podczas ladowan.

Aby zwigksza¢ swiadomo$¢ spoleczng i troske o zachowanie $rodowiska An-
tarktydy, IATTO wspolpracuje ze stronami ATS, mediami i organizacjami ekolo-
gicznymi, a firmy cztonkowskie zapewniaja wsparcie logistyczne i naukowe dla kra-
jowych programéw i organizacji antarktycznych. W kazdym sezonie antarktyczne
statki wycieczkowe przewoza ponad stu naukowcéw do Antarktyki. Transportuja
réwniez sprzet i zapasy, w tym materialy na stacje i obozy badawcze. W sezonie
letnim 2018-2019 operatorzy IAATO udzielili takiego wsparcia 133 razy. Statki
sa takze czarterowane w ramach krajowych programéw antarktycznych przed i po
sezonie wycieczkowym. Organizatorzy wycieczek i pasazerowie wnosza rowniez
wklad finansowy na rzecz organizacji naukowych i chronigcych przyrode dziata-
jacych w Antarktyce.

W 2019 r. do globalnej sieci IAATO nalezato ponad stu czlonkéw, w tym
47 operatoréw turystycznych. Z IAATO stowarzyszonych bylo 87 statkéw po-
dzielonych na cztery kategorie:

« C1: kategoria 1 (statki od 13 do 200 pasazeréw),

« C2: kategoria 2 (statki od 201 do S00 pasazeréw),

« CR: tylko rejsy (statki powyzej SO0 pasazeréw),

+ YA:jachty (do 12 pasazeréw).

Rejsy na malych i $redniej wielkosci jednostkach (C1, C2), poza przeprawami
na malych lodziach i lotami helikopterem, zapewniaja takze takie atrakcje, jak:
kajakarstwo, wspinaczki gorskie, biegi, nurkowanie, nurkowanie z rurka, plywanie,
narciarstwo, wiostowanie na stojaco, biwakowanie (w tym krétkie noclegi). Trady-
cyjne rejsy wyprawowe zostaly uzupelnione przez duze statki wycieczkowe (CR)
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przewozace od 500, nawet do trzech tysiecy gosci. Ich pasazerowie moga z pokla-
dow statkéw podziwiaé krajobrazy antarktyczne, ale nie moga schodzi¢ na lad.

5. Zeglarstwo antarktyczne

Rejsy odbywane jachtami zaglowymi i motorowymi (YA) to kolejna rozwijaja-
ca si¢ forma podrézowania po Antarktyce. Zeglarstwo antarktyczne stanowi ni-
szowg forme turystyki kwalifikowanej (Studzieniecki, 2003) wymagajaca od jej
uczestnikéw nie tylko odwagi, ale takze wiedzy i umiejetnosci (Mercy, 2005).
Z doswiadczen organizatoréw rejsow zeglarskich w Antarktyce wynika, ze ,wy-
prawy polarne daja uczestnikom moc wrazen, a przede wszystkim mozliwo$é
poznania i odkrywania tych niezwyktych rejonéw kuli ziemskiej” (Polskie Ze-
glarstwo Polarne, 2021). Zeglarze chetnie powracaja do Antarktyki, poniewaz
ypcha ich tesknota za skutymi lodem i pokrytymi $niegiem krainami, groznymi,
a zarazem fascynujacymi, jednocze$nie kolorowymi i picknymi w swej surowo-
$ci” (Polskie Zeglarstwo Polarne, 2021).

Zdaniem doswiadczonych zeglarzy ,zeglowanie za kolem podbiegunowym ma
urok $§wiezosci odkrywanego $wiata, a krajobrazy, jakie si¢ tam widuje, sa rzadkiej
pieknosci” (Bogucki, 1980). Kto raz zakosztowal takiej zeglugi, bedzie tam ciagle

-

Fot. 1. Brzeg Antarktydy w poblizu argentynskiej stacji naukowej Brown
(foto: T. Palmowski)
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wracal my$lami i bedzie marzyl, by tam jeszcze pozeglowa¢”. Dla zeglarzy Antark-
tyka stanowi wyjatkowe, odlegte i pelne wyzwan miejsce docelowe (fot. 1).

W typowym sezonie na Pétwyspie Antarktycznym mozna spotkac od 20 do
30 jachtéw. Wiele z nich to komercyjne wyprawy czarterowe. Znaczna liczba
wiascicieli jachtow podejmuje wyprawy kazdego roku. Kazda wyprawa jachtem
na poludnie od 60 ° S musi by¢ dobrze zaplanowana, przygotowana i obsadzona
przez do$wiadczonych zeglarzy. Wszystkie zamierzone dziatania musza uwzgled-
nia¢ potencjalny wplyw na §rodowisko.

Aktywno$¢ jachtéw morskich plynacych do Antarktyki monitorowana jest
przez IAATO. Od 2010 r. Wielka Brytania i IAATO przekazywaly do Uktadu
Antarktycznego raporty o liczbie jachtéw ptynacych do Antarktyki. Jednoczesnie
Argentyna i Chile przedstawiaty wlasne dane. Ujednolicone informacje IAATO
prezentuje od 2016 1.

W sezonie 2019/2020 zarejestrowano 43 jachty plynace do Antarktyki
(ATCM, 2021). Bylo to o 7 mniej niz w poprzednim sezonie. Sposréd 43 zareje-
strowanych jednostek 16 bylo cztonkami IAATO (tab. 1).

Tabela 1. Jachty plynace do Antarktyki — czlonkowie IAATO w sezonie 2019-2020

Nazwa jachtu Bandera Panstwo
Archimedes Wielka Brytania Wielka Brytania
Australis Wyspy Cooka Australia
Braveheart Nowa Zelandia Wielka Brytania
Golden Fleece Wielka Brytania Wielka Brytania
Hanse Explorer Antigua i Barbuda Niemcy
Hans Hansson Saint Vincent i Grenadyny Stany Zjednoczone
Icebird Saint Vincent i Grenadyny Australia
Legend Panama Wielka Brytania
Ocean Seven Wielka Brytania Wielka Brytania
Ocean Tramp Saint Vincent i Grenadyny Stany Zjednoczone
Pelagic Australis Wielka Brytania Wielka Brytania
Podorange Wielka Brytania Francja
Santa Maria Australis Niemcy Niemcy
Selma Expeditions Polska Polska
Spirit of Sydney Saint Vincent i Grenadyny Australia
Vaihere Belgia Belgia

Zrédlo: opracowanie wiasne na podstawie ATCM (2021)

Ponadto zezwolenie na rejs do Antarktyki (tab. 2) posiadalo 16 jachtéw, ktére
nie byly cztonkami IAATO. Az 11 jachtéw, w tym trzy pod bandera Federacji
Rosyjskiej, plyneto do Antarktyki bez stosownego zezwolenia.
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Tabela 2. Jachty ptynace do Antarktyki nienalezace do IAATO w sezonie 2019-2020

Nazwa jachtu Bandera Paristwo
Adm. Bellinghausen Estonia Ukraina
Antipode Francja Francja
Aukena Francja Francja
Cool Change Stany Zjednoczone Stany Zjednoczone
Galileo Argentyna Argentyna
Kotik 2 Antigua Brazylia
L'Esprit D’Equipe Francja Francja
NDS Evolution Wielka Brytania Francja
Nomad IV Malta Francja
Paratii Brazylia Brazylia
Samai Niemcy Niemcy
Sarah Vorwerk Niemcy Szwajcaria
Shana Francja Francja
Spailpin Stany Zjednoczone Stany Zjednoczone
Tecla Holandia Holandia
Ypake I Brazylia Argentyna

Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie ATCM (2021)

Wrykres 1. Liczba jachtéw plynacych do Antarktyki w sezonie 2019/2020
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W sezonie 2019/2020 legalnie ptynely do Antarktyki 32 jachty z 12 panstw
(wykres 1). Najwiecej jednostek tego typu pochodzito z Wielkiej Brytanii (7)
i Francji (6). Wszystkie statki z Wielkiej Brytanii byly czlonkami IAATO, a zaden
zjachtéw pod bandera francuska (za wyjatkiem jachtu Podorange) nie nalezat do
tej organizacji. z kolei w sezonie letnim 2020/2021, w zwiazku z pandemig CO-
VID-19, liczba zarejestrowanych jachtéw plynacych do Antarktyki zmniejszyta
si¢ do 8 (trzy z Australii, dwa z Francji, po jednym z Ukrainy, Argentyny i Stanéw
Zjednoczonych). Wszystkie posiadaly stosowne zezwolenia.

Strony Ukladu Antarktycznego w nastepstwie doniesien o zagrozeniach
bezpieczenstwa i incydentach $rodowiskowych s3 coraz bardziej zaniepokojone
dziatalno$cig zeglarska w Antarktyce. Dlatego opracowano niezbedne wytyczne,
ktére maja poméc w planowaniu prywatnych zeglarskich wypraw na ten obszar.

Aby poprawi¢ nawigacje w Antarktyce, gdzie wykonywanie pomiaréw jest
trudne i drogie, IAATO uczestniczy w crowdsourcingu, przekazuje informacje
batymetryczne do biur hydrograficznych, w tym do Miedzynarodowej Organiza-
cji Hydrograficznej (IHO). Dzigki IAATO wielu odwiedzajacych Antarktyke ma
mozliwo$¢ uczestniczy¢ w nauce obywatelskiej, czyli w praktycznym angazowaniu
uczestnikow rejséw w projekty naukowe. Jest to wazne narzedzie budowania wie-
dzy naukowej, zaangazowania spotecznego i edukacji (IAATO, 2019a).

6. Turystyka antarktyczna w ujeciu iloSciowym

Od korica lat 50. XX w. pierwsze przeloty i rejsy wycieczkowe organizowane z Ar-
gentyny i Chile zapoczatkowaly turystyke komercyjng w Antarktyce. Od tego
czasu liczba turystéw stopniowo rosta, zwlaszcza w przypadku turystyki wyciecz-
kowej. Wzrost wielkosci statkéw spowodowat zwigkszenie liczby turystéw w An-
tarktyce. Szczegdlnie widoczne bylo to w sezonach letnich 1974/1975, a péi-
niej miedzy 1985/1986 a 1990/1991. Do sezonu 1991/1992, kiedy zalozono
IAATO, Antarktyke odwiedzilo okolo 6,4 tysiaca turystéw (Bender i in., 2016),
podrézujacych na pokladzie dziesieciu statkéw wyprawowych obstugiwanych
przez szeéciu operatoréw oraz dzialalnosci na kontynencie wykonywana przez jed-
nego operatora ladowego. Wigksza liczba statkéw wycieczkowych i czarterowych
byla powiazana z wej$ciem na ten rynek statkow z bylego Zwiazku Radzieckiego.

Liczba turystow stale wzrastala i na poczatku drugiego tysiaclecia osiagneta
liczbe 10 tysiecy. Kolejny rekord (ponad 46 tysiecy) wiazal si¢ z IV Miedzyna-
rodowym Rokiem Polarnym w sezonie 2007/2008. Po nim nastapil spadek spo-
wodowany $wiatowym kryzysem ekonomicznym. Branza zaczela sie odradza¢ po
2011 r. i osiagneta liczbe prawie 56 tysiecy odwiedzajacych w latach 2018-2019,
aw sezonie 2019/2020 przekroczyta nawet 74 tysiecy.
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Tabela 3. Odwiedzajacy Antarktyke wedtug narodowosci w sezonie 2018-2019

Kraj pochodzenia Liczba odwiedzajacych Udziat procentowy
Stany Zjednoczone 18942 34,1
Chiny 8149 14,7
Australia 5077 11,5
Niemcy 3491 6,3
Wielka Brytania 4221 7,6
Francja 2121 3,8
Kanada 2627 4,7
Szwajcaria 1051 1,8
Inni 8518 154
Razem 36907 100,0

Zrodlo: IAATO, 2019b

Ze wzgledu na pandemie COVID-19 w sezonie 2019/2020 zostaly odwo-
tane przedostatnie lub ostatnie rejsy poszczegdlnych armatoréw do Antarktyki,
aw sezonie 2020/2021 statki wycieczkowe zawinely na Antarktyde tylko 15 razy
(IAATO, 2021). Z ponad stu narodowosci najwigcej turystéw antarktycznych
pochodzi ze Stanéw Zjednoczonych (tab. 3).

Na przelomie XX i XXI w. obywatele USA stanowili ponad polowe odwie-
dzajacych obszar antarktyczny. Wiele duzych statkéw cztonkowskich IAATO
nalezy bowiem do amerykanskich touroperatoréw. Na drugim miejscu znalazly
sie Chiny, ktére wyprzedzily Australie i kraje tradycyjnie przodujace w turystyce,
jak Niemcy i Wielka Brytania. Udzial turystéw z Europy $rodkowej i wschodniej
ma charakter sporadyczny. Na pochodzenie odwiedzajacych Antarktyke duzy
wplyw maja czynniki spoleczno-ekonomiczne. Prawie wszyscy podrézujacy do
Antarktyki z operatorami IAATO przybywali droga morska z Chile lub Argenty-
ny. Ograniczona liczba oséb wyruszata z Nowej Zelandii lub Australii. Niektorzy
latali z Ameryki Poludniowej na Pétwysep Antarktyczny, skad wyruszali statkiem
w dalsza podréz. Okoto 1% odwiedzajacych, chcac dotrze¢ do obozéw polowych
izobaczy¢ wnetrze Antarktydy, przylatywalo z Ameryki Poludniowej lub RPA.

7. Najczesciej odwiedzane miejsca

Wigkszos¢ wizyt odbywa sie na statkach w trybie ekspedycji z ladowaniem lub
rejsu bez ladowan. Niezbedne do ladowania sa odpowiednie warunki nawiga-
cyjne i lodowe. Inne czynniki wplywajace na odwiedzanie danego miejsca to
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obecnos¢ dzikich zwierzat, takich jak pingwiny i foki, niepowtarzalne krajobrazy,
pozostalosci dziedzictwa kulturowego, jak stacje wielorybnicze, chaty odkryw-
c6w i dawne stacje naukowe. Wielkg atrakcje stanowia takze wspolczesne stacje
badawcze (Lamers, 2009).

Ladowania turystéw na ladzie odbywaja si¢ przy uzyciu fodzi pneumatycznych
typu zodiak, z ktérych kazda przewozi na brzeg do 12 pasazeréw. Na ladzie tury-
$ci w malych grupach odwiedzajg konkretne obiekty. Wizyty trwaja tylko jedna
lub dwie godziny, jednak cala operacja moze zaja¢ kilka godzin, w zaleznosci od
liczby pasazerdéw, ktérzy musza zostaé przetransportowani na brzeg iz powrotem
na statek.

Podczas gdy we wczesnym okresie antarktycznej turystyki wizyty ogranicza-
ly si¢ do kilku stanowisk na Poludniowych Szetlandach i zachodnim wybrzezu
Polwyspu Antarktycznego, dzi$ liczba miejsc do odwiedzenia w tym regionie
wynosi 360 (IAATO, 2019c). Najpopularniejsze miejsca byly odwiedzane od
100 do ponad 170 razy w ciggu sezonu. Wizytowalo je od 18 tys. do prawie 24 tys.
turystow (tab. 4).

Tabela 4. Najchetniej odwiedzane miejsca w sezonie 2018-2019

Miejsce Liczba Liczba odwiedzajacych
Wyspa Goudiera 172 18048
Wyspa Cuverville 160 22180
Przystan Neko 157 23789
Whalers Bay 149 18167
Wyspa Polksiezyca 131 18298
Brown Station 121 17960
Wyspa Danco 107 19123
Punkyt Jougla 95 7041
Mikkelsen Harbor (D" Hainaut) 89 9229
Zatoka Dorian 84 12698
Telefon Bay 71 11259
Portal Point 63 8249
Orne Harbor S8 7910
Brown Bluff 56 8375
Wyspa Petermanna 55 5811
Yankee Harbor 53 6658
Port Charcot 48 4824
Stacja Gonzalez VIdela Station 44 7826
Aitcho Islands-Barrientos Island 42 5895
Stacja Vernadsky 42 3358

Zrédlo: IAATO, 2019b
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Wzrost liczby odwiedzajacych wigze sie z wprowadzaniem na te akweny co-
raz wigkszych statkéw turystycznych przewozacych ponad 150 pasazeréw oraz
ulepszen w zakresie technologii statku. Nowe miejsca ladowan powstaja wzdluz
kolejnych obszaréw przybrzeznych Antarktydy, szczegélnie na potudniu wokot
rejonu Morza Rossa i na pélnocnym zachodzie wzdluz Morza Weddella.

8. Perspektywy rozwoju turystyki
w Antarktyce

Wizyta w Antarktyce jest czesto najwazniejszym wydarzeniem w zyciu ludzi —
wracaja po niej zmienieni, do$wiadczajac natury w najmniej zdegradowanym
stopniu. To sprawia, ze organizatorzy wycieczek i turysci starajq sie utrzymac An-
tarktyke w czystosci.

Statki wycieczkowe Iacza transport, zakwaterowanie i wyzywienie. Znika
potrzeba budowy statych obiektéw turystycznych (Palmowski, 2020). W sezo-
nie 2019/2020 oddano do uzytku az dziewie¢ nowych statkéw pasazerskich ze
wzmocnieniami przeciwlodowymi, takich jak: Greg Mortimer, Hanseatic Inspi-

Fot. 2. Statek ekspedycyjny Roald Amundsen w poblizu wyspy Danco (fot. T. Palmowski)
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ration, Hanseatic Nature, Hondius, Magellan Explorer, Roald Amundsen (fot. 2),
Scenic Eclipse, Silver Whisperer i World Explorer.

Statki plywaja gléwnie w rejonie Pétwyspu Antarktycznego. Spelniaja one
wymogi migdzynarodowe IMO dla statkéw operujacych na wodach polarnych.
(IAATO, 2019b). Prognozuje sig, ze ruch turystyczny sprzed pandemii bedzie
kontynuowany po jej ustapieniu.

Rozwdj turystyki w glebi ladu jest zwigzany z dostgpem do paséw startowych.
Prawdopodobnie infrastruktura zwigzana z turystyka lotnicza w Antarktyce bedzie
sie nadal rozwijaé. Juz teraz w wielu miejscach modernizuje si¢ i powigksza pasy
startowe. Moze to stanowi¢ mozliwo$¢ rozwoju turystyki na poludnie wzdhuz
zachodniego wybrzeza Pétwyspu Antarktycznego i dotarcia do wczeéniej nie-
odwiedzanych miejsc. To z kolei zwigkszy potencjalnie negatywne oddziatywanie
na srodowisko, co moze wplyna¢ na restrykcyjne regulacje w liczbie przyjmowa-
nych gosci.

9. Wnioski

Liczba turystéw podrézujacych do Antarktyki w ciagu ostatnich dekad wykazy-
wala tendencje rosnaca. W sezonie 2018/2019 osiagneta wielko$¢ ponad SS ty-
siecy, aw sezonie 2019/2020 ponad 70 tysiecy, nastepnie przyhamowana zostala
pandemia COVID-19. Przewidywany jest jednak jej dalszy rozwdj po ustapieniu
pandemii. Turystyka antarktyczna jest wysoce sezonowa i koncentruje sie w kil-
ku dostepnych rejonach o unikatowych cechach przyrodniczych i historycznych.
W wigkszosci obejmuja one mniej niz 0,5% wolnej od lodu czesci kontynentu,
zwlaszcza wokol Potwyspu Antarktycznego.

Na podstawie wynikéw analiz przedstawionych w artykule mozna stwierdzi¢,
ze jednym z najwazniejszych wspolczesnych wyzwan dotyczacych Antarktyki jest
efektywne planowanie rozwoju turystyki, zarzadzanie nig i pelna kontrola ruchu
turystycznego. Jej nadmierny, masowy i niekontrolowany rozwéj moze w przy-
szloéci spowodowa¢ nieodwracalne szkody w srodowisku. Dlatego monitorowa-
nie zjawisk turystycznych jest niezwykle istotne w badaniach tego kontynentu
(Palmowski, 2020).

Rozwoj turystyki antarktycznej i zwigzana z nig niepewnos¢ co do potencjal-
nie skumulowanych skutkéw mogga, teraz lub w najblizszej przyszlosci, wymaga¢
przyjecia ograniczen dla dzialalnosci turystycznej w Antarktyce, aby zapobiec
nieodwracalnym szkodom w przyszioéci (Bastmeijer i Roura, 2004).

Turystyka antarktyczna zarzadzana jest w sposoéb odpowiedzialny. Obowia-
zujacy Uklad Antarktyczny koncentruje si¢ na ochronie przyrody i nauce. Dzigki
dzialalnosci IAATO edukacja stanowi bardzo wazny element wizyt w Antarkty-



Turystyka antarktyczna - geneza, organizacja i perspektywy rozwoju 147

ce. Umozliwia ona odwiedzajacym glebsze poznanie tego wyjatkowego obszaru
i kontynentu. Stosowane rozwiazania w zakresie organizacji i zarzadzania turystyka
moga stanowi¢ inspiracje dla wladz innych destynacji. Czas pokaze, czy system
Ukltadu Antarktycznego oraz dziatalnos¢ IAATO sprostaja dynamicznym zmianom
rynku turystycznego.
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Antarctic tourism:
its origins, organization, and future prospects

Abstract. Human activity at the Antarctic continent and around it started quite late and was
strongly reliant on the knowledge and technology required to get access to the world’s most dis-
tant continent. Recently, Antarctica has become a unique tourist destination, the attraction of
which has facilitated the growth of many forms of tourism. The authors seek an answer to the
question of how tourism development in Antarctica affects this unique environment. The pur-
pose of this article was to highlight the essential characteristics and determinants of Antarctic
tourism development, as well as to present the Antarctic tourism management organization sys-
tem. The paper is based on research of the most recent Antarctic tourist literature, International
Association of Antarctica Tour Operators (IAATO) documents providing statistical data, and
personal observations. The study of the relevant literature and source materials, as well as their
arrangement and systematization, enabled an answer to the research question to be obtained. The
results demonstrate that Antarctic travel has grown rapidly in recent decades, up until the pan-
demic’s emergence. Its distinctive features are seasonality and spatial constraints. According to
the findings of the study, excessive tourism expansion may pose hazards and impose restrictions
in this regard. The research is part of a larger discourse about the current situation and future of
tourism in Antarctica.

Keywords: Antarctic tourism, Antarctic cruises, tourism management

Copyright and license: This article is published under the
® @ terms of the Creative Commons Attribution — NoDerivatives
4.0 International (CC BY-ND 4.0) License, https://creative-

commons.org/licenses/by-nd/4.0/




